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Vyhodnoceni pripominek obci a verejnosti

Prehled Prilohy €. 1 — Vyhodnoceni stanovisek ministerstev, jinych tustfednich spravnich Gfadu a kraju

Usneseni viady 0 pfipominek
Predkladaci zprava 0 pfipominek
Zprava o uplatiovani 21 pfipominky
Zprava P¥iloha 1a — Pfehled o stavu plnéni Ukolll pro ministerstva a jiné ustfedni spravni Urady 0 pfipominky
Zprava P¥iloha 1b — Pfehled o stavu plnéni Ukolll pro uzemni planovani 0 pfipominek

Celkem 21 pfipominek
Pgr Pripominkové misto Pripominka (Usneseni viady) Vyporadani
Pgr Pripominkové misto Pripominka (Predkladaci zprava) Vyporadani
Pgr Pfipominkové misto Clanek Pripominka (Zprava o uplatiovani) Vyporadani
1. Zdravé zivotni prostiedi, z.s., | Kapitola d), | 5. Navrhy na aktualizaci kapitoly 5. PUR CR — Koridory a plochy dopravni infrastruktury Neakceptovano.
Cast 5, Vyjadfeni MD:
odstavec 1

1) Provéfit vymezeni rozvojovych zaméru dopravni infrastruktury s ohledem na skutecnost, zda ddvody pro vymezeni jednotlivych
zaméru nepominuly a zda neni vhodné vymezit jiné, s aktualni potfebou feSeni a provést potiebné Upravy stavajicich a pfip.
vymezeni novych zamérd;

S uvedenym navrhem souhlasime a zaroven pozadujeme provéfit vymezeni Silni€niho okruhu kolem Prahy (dale jen DO), nebot dlivody
pro vymezeni tohoto zaméru v navrhovaném koridoru (jako priitah méstem) pominuly a je vhodné vymezit nové zaméry s ohledem
na aktualni potreby a kontext.

Prosazovany koridor zaméru DO vychazi z desitek let starych plani a nezohledriuje, Ze od té doby doslo k radikalnim zménam (nejen) v
prazské aglomeraci

Narast obyvatel o cca 400 000

Rozvoj mésta, suburbanizace

Pfechod na trzni ekonomiku

Vstup do EU a Schengenu

10-nasobny narlst dopravni zatéze

Ekologické a hygienické zakony

Legislativa TEN-T

Strategické dokumenty a poZzadavky v oblasti udrzitelné mobility
Klimatické zmény a snizovani emisi CO2

Omezovani zavislosti na fosilnich palivech

Vyznamny narast zatizeni dot€enych lokalit leteckou dopravou

Nepominuly dlvody vymezeni pro zamér SOKP.

Vedeni jakékoliv vefejné prospésSné liniové
dopravni stavby neni mozné schvaleny koridor
dopravni stavby pfesouvat jinam z ddvodu, Ze
zrovna, se nékoho tato liniova stavba dotyka.
V&ichni ob&ané CR jsou sou&asti systému, ktery
musi uréitym zpUsobem fungovat. VSichni
pouzivaji ke svym cestam dopravni prostfedky,
at uz individudlni nebo vefejné hromadné
dopravy, a pro tyto prostfedky musi byt
vybudovana odpovidajici dopravni infrastruktura.
Tato infrastruktura pak musi byt vybudovana v
koridorech, které jsou dlouhodobé sledovany (i
nékolik desetileti) a uzemné stabilizovany a se
kterymi by tedy mistni obyvatelé méli pocitat.
Skutecnost, Ze je okruh ve sledované poloze
pfipravovan od 60. let je velmi pozitivni, nebot
dlouhodoba stabilizace uzemi pfinasi jistoty pro
jeho dal8i rozvoj &i vyuZiti a pfindsi jasné
informace pro v8echny souvisejici rozhodovaci
procesy vSech moznych Ucastnikd (rozhodovani
stavebnich Gfadl, investorG - velkych i
drobnych, zastupiteldl jednotlivych mistnich
samosprav, zpracovatell strategickych a
dlouhodobych materialt apod.).

Stavba DO 511 Béchovice — D1 ma vydané
pravomocné uUzemni rozhodnuti a zpracovanou
dokumentaci pro stavebni povoleni. S ohledem
na soucasny stav projektové pfipravenosti této
stavby Ize realné uvazovat o zahajeni realizace v
roce 2024.

Odvedeni tranzitni dopravy prostifednictvim
dalnice DO navic pfinese bonusy pfedevSim pro
centralni oblasti Prahy a jejich bezprostfedni




Vyhodnoceni pripominek obci a verejnosti

Rozrustani izemi hl. m. PRAHY v letech 1922 az 1974

Dalniéni okruh je v aktualizaci ZUR v roce 2013
umist'ovan do zastavby
v trase z roku 1963 ¢i starsi.

Dablice mudims
-t
Suchdol

"

\Q{l\m Chal

Praha 1922 I
Praha 1968

Praha 1974

Vzhledem k dynamickému rozvoji hlavniho mésta a pfilehlych obci v poslednich 30 letech je nevhodné vést koridor silni€niho okruhu, ktery
ma propojit mezinarodni a republikové trasy, na rozhrani Prahy a StfedoCeského kraje. Realizace dalniéni komunikace v navrhovaném
koridoru by se stala vyraznou bariérou v Uzemi zejména z hlediska moznosti posilit pfirodni zazemi nebo pro rozvoj dotéenych méstskych
Céasti a obci a zaroveri by méla velmi negativni dopady na dopravni situaci, Zivotni prostfedi a zdravi obyvatel. Na izemi hl. mésta Prahy a

v nejblizSim okoli je naopak Zadouci pfedchazet potfebam po mobilité (napf. budovanim mésta kratkych vzdalenosti, podpory prace z
domova) a vytvaret Uzemni podminky pro upfednostfiovani verejné hromadné, cyklistické a pési dopravy.

Vymezeni koridoru SOKP (D0) SD4 na rozhrani Prahy a StfedoCeského kraje a jeho konkrétni vymezeni v Zasadach uzemniho rozvoje je v
rozporu s nékolika ustanovenimi Politiky Uzemniho rozvoje:

Je veden intenzivné zastavénymi ¢astmi mésta: Na severu je velmi problematické vedeni skrz méstskou ¢ast Praha — Suchdol, kde Zije,
studuje a pracuje témé&F 30 000 lidi (vEetné studentt Ceské zemé&délské univerzity) a také v t&sné blizkosti rezidenéni zastavby dalich
méstskych &asti a obci: Praha 8, Dolni Chabry, Horoméfice, Praha- Cakovice, Mirovice (Velen), Prezletice, Podolanka, Vinof, Radonice.
Navic tyto oblasti maji velky potencial reziden¢niho rozvoje a podle tzemnich planl se pocita s dalSi reziden¢ni zastavbou. Na vychodé
Prahy DO protina husté obydlenou oblast sidli§té Cerny Most a Horni Pog&ernice s vice nez 40 000 obyvateli.

Nezajisti ucelnou distribuci zdrojové a cilové dopravy v metropolitni oblasti, ktera zahrnuje nékolik okres(i StfedoCeského kraje.
Vzhledem k nevhodnému umisténi nezajisti ani efektivni dopravni obsluhu hl. mésta Prahy, nebot zde bude dochézet k nezadoucimu miseni
tranzitni a méstské dopravy s negativnimi dopady na plynulost a bezpe€nost provozu. Pfi cesté mezi stftedoCeskymi mésty a obcemi (napf.
Kladno - Brandys) budou fidi¢i jezdit pfes Prahu namisto toho, aby se hlavnimu méstu vyhnuli.

Nepodporuje vyvazeny a polycentricky rozvoj sidelni struktury. Namisto propojeni stfedoCeskych mést a obci, ktera nejsou napojena
na kvalitni dopravni infrastrukturu, zlepSuje dostupnost Prahy automobilem a slouzi jako pfijezdova komunikace do hl. mésta. Tim degraduje
stfedoCeské obce (bez dostatecné obcanské vybavenosti, nabidky pracovnich mist a dopravni infrastruktury) na pouhé nocleharny a zvysuje
zavislost jejich obyvatel na dojizdéni do Prahy. Za u€elem ochrany Zivotniho prostfedi a zlepSeni dopravni situace v Praze je naopak Zadouci,
aby lidé nemuseli dojizdét vlbec, tj. aby mohli uspokojit své potfeby v misté bydlisté a v pfipadé dojizdéni pouzili vefejnou hromadnou
dopravu.

okoli, které je dlouhodobé hlukem (vibracemi)
pretéZzované. Zde se predpoklada urcita mira
vzajemné solidarity ob&an(l, aby nedochazelo k
dlouhodobym vyraznym rozdilm v mife jejich
expozice negativnim vlivim

Je nezpochybnitelné, Ze dalnice DO vyznamné
pomuze nejen dotéenym ¢astem HI. m. Prahy a
jejich okoli, ale prakticky vSem uzivatellm
pozemnich  komunikaci. Vedle prevedeni
tranzitni dopravy umozni i propojeni jednotlivych
¢asti Prahy mimo trvale dopravné pretizené
centrum. Soulasné to, Ze bude realizovana

dalnice DO, neznamena, Ze by mélo byt
zamezeno suburbanizaci. Jiz dnes maji
stfedofeskd mésta i obce dostateCnou

obcanskou vybavenost. To posiluje komplexnost
méstskych funkci u vétsich sidel v zazemi mést.
Ackoli v réamci celé aglomerace dochazi k
decentralizaci, v mikromé&fitku vzrista
koncentrace lidi a jejich aktivit do vybranych
vétSich sidel a formuje se polynodaini
(vicejaderny) méstsky region. Vznikaji tzv. edge
cities (okrajova mésta). Vyhody okrajovych mést
ve srovnani s klasickym rezidenénim nebo
komerénim suburbiem spocivaji v jejich nizsi
zavislosti na jadrovém mésté. Pavodné
monofunkéni sidla s dobrou dopravni
dostupnosti postupné pfitahla i dalSi méstské
funkce, ¢&imz se vyrazné omezila nutnost
vyjizdky mimo okrajové mésto. Takovym
okrajovym méstem miize byt napf. Brandys nad
Labem-Stara  Boleslav  nebo  Rigany.
Suburbanizace sama o sobé vSak neni
predmétem FeSeni trasovani dalnice DO.

Je tfeba zdUraznit, Ze dostavba jednotlivych ¢asti
Prazského okruhu je jednou z prioritnich
dopravnich staveb statu. Je proto nezbytné
odmitnout kazdy pozadavek na opétovné
provéfovani jakéhokoliv alternativniho trasovani
PraZského okruhu, které by bylo v rozporu se
schvalenymi uzemné planovacimi
dokumentacemi (ZUR HMP a ZUR SCK).

Proces vybéru koridor(l pro dopravni stavby a
jejich aktualizaci je v ramci CR upraven platnymi
pravnimi pfedpisy a jeho souasti je
vyhodnoceni vlivGi na udrzitelny rozvoj tzemi. V
rdmci téchto aktualizaci byl opétovné jako
nejvhodnéjsi potvrzen dlouhodobé stabilizovany
koridor pro Prazsky okruh

Nikde neni uvedeno, Ze by pfes Uzemi PP Zamky
a Drahan — Troja nemohla vést dalnice. Naopak
z vyhodnoceni udrzitelného rozvoje ZUR HMP
vyplyva, Ze dalnici DO je moZné pfes tuto oblast
vést. Vedeni trasy dalnice DO se tomu
pfizpusobilo smérovym a vyskovym feSenim —
mimo podrobnost PUR.




Vyhodnoceni pripominek obci a verejnosti

Nerespektuje Narizeni Evropského parlamentu a Rady o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité TEN-T.

¢ DO jako soucast infrastruktury globalni sité by mél pinit ddlezitou roli v dalkové nakladni a osobni doprave (nafizeni €. 1315/2013 ¢l.
17). Vzhledem k jeho umisténi na Uzemi Prahy vSak bude slouzit i pro pfiméstskou a vnitroméstskou dopravu. Dojde tak k
nezadoucimu miseni méstské a tranzitni dopravy, zejména kamionové s negativnimi dopady na plynulost a bezpeénosti provozu.

e Vede zastavénym a zastavitelnym uzemim hl. mésta Prahy a stfedoCeskych obci

e Nechrani obyvatele prazské aglomerace pfed nepfiznivymi U&inky tranzitni silni¢ni dopravy (nesoulad s €&l. 30, €) — nejedna se o
obchvat, ale o prlitah méstem. Realizace dnes jiz dalni¢niho pritahu by méla velmi negativni dopady na cca 100 000 lidi na severu
a vychodé Prahy.

e Nezajisti bezproblémové propojeni infrastruktury globalni sité s infrastrukturou pro regionalni a mistni dopravu (nesoulad s ¢l. 30, d),
nebot slucuje v jedné velkokapacitni komunikaci dalkovou, regionalni a mistni dopravu a zpUsobi nebezpeéné miseni tranzitni
(zejména nakladni) dopravy s dopravou méstskou. Typickym pfikladem jsou stavajici useky Prazského okruhu, které vedou na uzemi
Prahy (SOKP 510 mezi Cernym Mostem a Bé&chovicemi a SOKP 515 Slivenec — D5), kde dochazi k ¢astym zacpam a nehodam
v&etné ohrozeni plynulosti provozu na dalSich méstskych komunikacich.

Zamér DO ve vymezeném koridoru je v zasadnim konfliktu s pfirodou, krajinou, kulturnimi a civilizaénimi hodnotami. V oblasti se
nachazi chranéné pfirodni pamatky (Kanon Vitavy u Sedice — EVL NATURA 2000, PP Zamky a Drahan — Troja) se vzacnymi rostlinnymi a
Zivo€idnymi druhy, hradidté Zdmka s archeologickym nalezistém, jehoZ historie saha do doby kamenné a také archeologicka nalezisté a
kulturni pamatky v Dolnich Chabrech.

Rozpory zaméru s ustanovenimi a cili Politiky Uzemniho rozvoje jsou podrobnéji popsany v pfiloze.

Zdravé zivotni prostiedi, z.s.,

Kapitola d),
¢ast 5,
odstavec 2

2) provéfit vymezeni rozvojovych zaméru dopravni infrastruktury s ohledem na nové nebo aktualizované mezinarodni dokumenty a
resortni koncepce, politiky a strategie se zamérenim na dopravni infrastrukturu;
S uvedenym navrhem souhlasime a zaroven pozadujeme provéfit vymezeni Silni€niho okruhu kolem Prahy (dalnice D0), nebot tento zamér

v navrhovaném koridoru (jako priitah méstem) je prokazatelné v rozporu s kliCovymi mezinarodnimi dokumenty a resortnimi
koncepcemi, politikami a strategiemi se zamérenim na dopravni infrastrukturu.

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli: zvySeni prostorové efektivity dopravy, snizeni uhlikové stopy, zvyseni bezpecnosti, zvySeni financni
udrzitelnosti, zlepSeni lidského zdravi

Neakceptovano.

Vyjadieni MD:

Zamér SOKP neni vrozporu s kliCovymi
dokumenty mezinarodnimi dokumenty a
resortnimi koncepcemi, politikami a
strategiemi se zaméfenim na dopravni

infrastrukturu, s timto nazorem souhlasi i MD.

SOPK (dalnice DO) je soucasti TEN-T sité, je
vymezen ve platnych ZUR StfedoCeského kraje




Vyhodnoceni pripominek obci a verejnosti

DO: snizeni prostorové efektivity dopravy, zvySeni uhlikové stopy, snizeni bezpecnosti (v dusledku miseni méstské a tranzitni dopravy a
vySSi rychlosti jizdy na okruhu a pfivadécich), snizeni finanéni udrzitelnosti (extrémné vysoké investi¢ni a provozni naklady), zhorSeni
lidského zdravi (v dusledku nartstu IAD, zavedeni kamiond do obydlenych lokalit, snizeni atraktivity zdravi prospésnych druhl dopravy)

https://poladprahu.cz/wp-content/uploads/2019/10/PDopravni_politika 2017-09-19.pdf#page=7
Strategicky plan hl. mésta Prahy: mésto kratkych vzdalenosti, podpora Setrné dopravy, rozvoj pfiméstské krajiny

DO: dalnice nenaplfiuje koncept mésta kratkych vzdalenosti, ohrozuje konkurenceschopnost Setrné dopravy a likviduje pfiméstskou krajinu
zejména na severu Prahy

https://iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/ssp/SP/STRATEGICKY PLAN HLAVNIHO MESTA PRAH Y AKTUALIZACE 2016.pdf
Klimaticky plan hl. m. Prahy do roku 2030: snizovani intenzity automobilové dopravy a snizeni emisi CO2 0 45 % do roku 2030

DO: zvySovani intenzity automobilové dopravy a zvysSeni emisi CO2
https://klima.praha.eu/data/Dokumenty/Dokumenty%202023/klimaplan_cz 2301 09 online.pdf

Strategicky ramec CR: omezeni tempa suburbanizace, snizovani dojizdky autem, omezeni emisi CO2

DO: prohloubi problém suburbanizace, usnadni dojizdku autem, povede ke zvySeni emisi CO2

www.cr2030.cz/strategie/

Koncepce méstské a aktivni mobility CR 2021 - 2030: sniZeni potfeb po mobilité planovanim rozvoje mésta, zména chovani lidi k vétsimu
vyuzivani alternativ k autu

DO: zvySuje mobilitu pro cesty autem a nemotivuje lidi k vyuzivani ekologickych druh(i dopravy
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Koncepce-mestske-a-aktivni-mobility-pro-obdobi-202
Dopravni politika CR: rozvoj dopravy v energeticky nenaroéné a environmentalné $etrné podobé

https://lwww.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MEDI/Dopravni-politika-CR-pro-obdobi-2014-2020-s-
vyhled/Dopravni_Politika CR_CZ.pdf.aspx

Statni politika zivotniho prostiedi CR 2030 s vyhledem do 2050: prechod ke klimatické neutralité: rozvoj nizkoemisni hromadné a
nemotorové dopravy, rozvoj vozidel s alternativnim pohonem, udrzitelné tzemni planovani, postupny pfesun nakladni dopravy ze silni¢ni na
zelezniéni; adaptace sidel na zménu klimatu: potfeba zachovani ¢i obnovy funkéniho propojeni pfirodnich a urbannich struktur v SirSich
krajinnych souvislostech

hromadné a nemotorové dopravé, neudrzitelné izemni planovani podporujici suburbanizaci a mono (resp. prago-) centricky rozvoj, zvyseni
konkurencechopnosti silni€ni nakladni dopravy oproti Zelezni¢ni; vazené naruSeni funkéniho propojeni pfirodnich a urbannich struktur v
prazské aglomeraci

https://lwww.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/statni _politika zivotniho prostredi/$FILE/OPZPUR-
statni_politika zp 2030 s vyhledem 2050-20220615.pdf

Zelena dohoda pro Evropu: zavadéni CistSich, levnéjSich a zdravéjSich forem soukromé a vefejné dopravy, snizeni emisi CO2 z dopravy
0 90% do roku 2050

DO: prosazovani nejvice znecistujici, nejdrazsi a pro zdravi nejhorsi formy dopravy, zvyseni emisi CO2
https://ec.europa.eu/info/strateqy/priorities-2019-2024/european-green-deal/transport-and-green-deal cs#opaten

Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu: sniZeni sou€asné zavislosti na fosilnich palivech, pfesunu vétsi aktivity k udrziteln&jSim
druhdm dopravy

PO: zvyseni zavislosti na fosilnich palivech, pfesun vétsi aktivity k nejméné udrzitelnému druhu dopravy
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/HTML/?uri=CELEX:52020DC0789&from=CS

a Hl. M. Prahy. V materialech uvedenych je
uveden jako podporovana liniova stavba nebo se
uvedené liniové stavby netykaji. Pravé napf. Plan
udrzitelné mobility Prahy a okoli povazuje
dokonc¢eni dalnice DO za dulezity nastroj
Dopravni politiky, ktery snizi poCet vozidel v
centralnim koridoru a odvede tranzitni dopravu
mimo centrum.

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

Kapitola 3.2 — Rozvojova opatfeni bod 3.2.4 —
dokonceni prazského okruhu DO — Podpora DO.

Strategicky plan hl. mésta Prahy

Infrastruktura — slabé stranky - Nizka
propustnost méstskych komunikaci; nedostatek
objizdnych tras okolo Prahy a vnitfniho mésta,
ktery je zatim prekazkou vyraznému snizeni
objemu necilové  dopravy ve  mésté;
nedokoncéena silniéni infrastruktura a jeji Spatny
technicky stav- Podpora DO

Infrastruktura — pfilezitosti - Statem garantovana
postupna realizace silniéniho Prazského okruhu
vytvarejici spole€né s realizaci Méstského
okruhu podminky pro ochranu mésta pFed
zbytnou automobilovou dopravou - Podpora DO

Klimaticky plan hl. mésta Prahy

snizeni spotfeby fosilnich pohonnych hmot v
automobilové dopravé alespon o 25 % do roku
2030 — je mimo ukoly uzemniho planovani a
mimo podrobnost PUR

ukazuje moznosti, jak naplnit klimaticky zavazek
zejména Usporami energie a vyuzZivanim
obnovitelnych zdrojd napfi¢ vSemi vyznamnymi
sektory a oblastmi. - mimo podrobnost tzemniho
planovani, to fesi jiné dokumenty — netyka se DO
Koncepce méstské a aktivni mobility CR 2021
- 2030

Je dokument Ministerstva dopravy. Nesouvisi
s Uzemnim planovanim a s DO. Navrhuje feSeni
pro udrzitelnou mobility mésta, kdy se jedna o
nastaveni takovych opatfeni, ktera snizi IAD a
naopak podpofi vyuzivani vefejné hromadné a

aktivni dopravy. Opét mimo podrobnost
uzemniho planovani
Dopravni politika CR
Vize dopravni soustavy Ceské republiky

z hlediska dlouhodobého piedpoklada, ze Ceska
republika ajeji jednotlivé regiony budou
vybaveny dopravni soustavou, ktera uspokoji
pozadavky pfepravnich potfeb jak v osobni, tak
nakladni dopravé, bude podporovat udrzitelny
vyvoj ekonomiky, a zaroven inkluzivni politiku
namifenou na strukturaln€ znevyhodnéné
regiony ajejich obyvatele. Tento dopravni
systém bude =zaroven splfiovat pozadavky
z hlediska udrzitelnosti, coz znamena, ze bude
neutrdlni_z hlediska vlivu na globalni (nejen



https://poladprahu.cz/wp-content/uploads/2019/10/PDopravni_politika_2017-09-19.pdf#page=7
https://iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/ssp/SP/STRATEGICKY_PLAN_HLAVNIHO_MESTA_PRAH%20Y_AKTUALIZACE_2016.pdf
https://klima.praha.eu/data/Dokumenty/Dokumenty%202023/klimaplan_cz_2301_09_online.pdf
http://www.cr2030.cz/strategie/
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Koncepce-mestske-a-aktivni-mobility-pro-obdobi-202
https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Dopravni-politika-CR-pro-obdobi-2014-2020-s-vyhled/Dopravni_Politika_CR_CZ.pdf.aspx
https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Dopravni-politika-CR-pro-obdobi-2014-2020-s-vyhled/Dopravni_Politika_CR_CZ.pdf.aspx
https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/statni_politika_zivotniho_prostredi/$FILE/OPZPUR-statni_politika_zp_2030_s_vyhledem_2050-20220615.pdf
https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/statni_politika_zivotniho_prostredi/$FILE/OPZPUR-statni_politika_zp_2030_s_vyhledem_2050-20220615.pdf
https://ec.europa.eu/info/strategy/priorities-2019-2024/european-green-deal/transport-and-green-deal_cs#opaten
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/HTML/?uri=CELEX:52020DC0789&from=CS
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klimatické) zmény  (z hlediska  mitigace
i adaptace), bude mit co nejmensi vliv na vefejné
zdravi, bude jen minimalné ovliviiovat
biodiverzitu, pfirodu a krajinu a bude vyvazené
vyuzivat pfirodni zdroje na béazi obnovitelnosti
tak, aby nezvySoval dluh vi& budoucim
generacim. Nepfimo podporuje DO

Statni politika Zzivotniho prostiedi Ceské
republiky

Statni politika  Zivotniho prostfedi Ceské
republiky vymezuje hlavni problematické oblasti
Zivotniho prostfedi v Ceské republice, na jejichz
zakladé formuluje strategické a specifické cile,
adava jejich mozna fFeSeni skrze pfiklady
typovych opatfeni, jejichz realizace by méla vést
k efektivni ochrané Zivotniho prostfedi a zlepSeni
jeho stavu. Tato Statni politika Zzivotniho
prostfedi (,SPZP 2030“) méa platnost do roku
2030 s vyhledem do roku 2050. Hlavnim cilem je
maximalizovat Usili a nastavit smér ke spInéni
vize (pro rok 2050):

Konstatovani: DO0: zvySovani emisi CO2,
zvySovani konkurenceschopnosti energeticky a
nizkoemisni hromadné a nemotorové doprave,
neudrzitelné Uzemni planovani podporujici
suburbanizaci a mono (resp. prago-) centricky
rozvoj, zvyseni konkurencechopnosti silniéni
nakladni dopravy oproti Zelezni¢ni; vazené
naruseni funkéniho propojeni pfirodnich a
urbannich struktur v prazské aglomeraci

D0 ma své opodstatnéni — jiz existujici dalkovou
kamionovou dopravu nezruSime tim, Zze
nevybudujeme DO!

Zelena dohoda pro Evropu

zavadéni Cist3ich, levnéjsich a zdravéjSich forem
soukromé a verfejné dopravy, snizeni emisi CO2
z dopravy 0 90% do roku 2050

DO nebrani zdravéjSim formam soukromé a
vefejné dopravy, jen feSi jeji sméFovani mimo
centrum mésta

Strategie pro udrzitelnou a inteligentni
mobilitu:

shizeni sou€asné zavislosti na fosilnich palivech,
pfesunu vétsi aktivity k udrzitelngjSim druhim
dopravy

DO: zvySeni zavislosti na fosilnich palivech,
pfesun vétsi aktivity k nejméné udrzitelnému
druhu dopravy

dopravy 0 90% do roku 2050

Ukolem DO neni vyiesit zavislost na fosilnich
palivech ale vyfeSeni zejména dalkové tézké
kamionové dopravy sméfovanim mimo centrum
mésta

Zdravé zivotni prostredi, z.s.,

Kapitola d),
¢ast 7,

7. Navrhy na aktualizaci kapitoly 7. PUR CR — Dalsi ukoly pro ministerstva a jiné ustfedni spravni urady a pro tzemni planovani
4) provéfit moznost doplnéni nového &lanku v casti ,Ukoly pro ministerstva a jiné ustfedni spravni dfady“ ve znéni: Pfipravit podklady pro
zkapacitnéni dalnic v okoli Prahy; Zodpovida: Ministerstvo dopravy; Termin: 2024,

Konstatovani.
Vyjadfeni MD:
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5) provéfit moznost doplnéni nového élénku v &asti ,Ukoly pro Gzemni planovani“ ve znéni: Provéfit zkapacitnéni zéméri dalnic v okoli Prahy
na zakladé splnéného ukolu MD; Zodpovida: Hlavni mésto Praha a StredocCesky kraj;

V tomto bodé souhlasime pouze s vymezenim nové okruzni dalnice ¢i kapacitni komunikace, ktera propoji dalniéni komunikace
smérujici radidlné do Prahy mimo uzemi hl. mésta Prahy a jeho nejblizSiho okoli. Jedna se o tzv. regiondlni okruh neboli Silni¢ni okruh
kolem Prahy v regionalni varianté, ktery bude slouzit pro tranzitni a regionalni dopravu a propoji sttedoCeska mésta a obce v metropolitni
oblasti. V roce 2020 si obce a méstské €asti nechaly zpracovat studii proveditelnosti regionalni varianty Prazského okruhu, kterd je k dispozici

na Ufadu MC Praha-Dolni Chabry a je dostupna z: https://www.dchabry.cz/sokp-regionalni-varianta-aktualizace-2020

Soucasti komplexniho hodnoceni efektivnosti je i hodnoceni vybranych externalit (dopravni hluk, emise motorovych vozidel). Hodnoceni
ekonomické efektivnosti pro alternativu A-ZUR (regionalni variantu) bylo provedeno v dokumentaci ,STPU — dokon&eni SOKP 2015“ s
vysledkem, Ze regionalni alternativa splfiuje vSechny pozadované podminky, tj. ma nesporny ekonomicky pfinos a efektivitu oproti alternativé
A-ZUR, ktera pozadované podminky nesplfiuje. Nize uvadime porovnani obou variant — stavajici trasa DO v A-ZUR a regionalni varianta -
na zakladé klicovych atributu:
PRAVNI
e Se zasadami a standardy TEN-T (mijeni sidelnich Gtvar() a PUR 2015 (udrzitelny rozvoj Gzemi) je varianta A-ZUR v rozporu
(intravilan);
e Regionalni varianta splfiuje v celém rozsahu.
DOPRAVNI
e Zavadéni kamionové dopravy do Prahy a umoZnéni miseni tranzitni a mistni dopravy rovnéz znamena, Ze varianta A-ZUR je v
rozporu s TEN-T a PUR 2015;
e regionalni varianta splfuje.
ZDRAVI
e OhroZeni zdravi ob&ant priatahem (A-ZUR) je enormni (hustota osidleni 2 600 obyvatel/km2 — tj. pfimo cca 100 tisic obyvatel a
prakticky cela Praha);
e zatimco u obchvatu (regionalni) je minimalni (hustota osidleni 160 obyvatel/km2 — tj. cca 25 tisic obyvatel).
EKOLOGICKY
e Varianta A-ZUR zasahuje do EVL Natura 2000 — karion Vitavy, PP Sedlecké skaly, PP Zamky, Pfirodni park Drahan- Troja, PP
LitoZnice, Chvalsky lom, Pocernicky rybnik a dalsi.
e Regionalni varianta neprochazi pfes zadné chranéné pfirodni pamatky a negativni vliv na pfirodu je vyloucen.
URBANISTICKY
e Prutah (A-ZUR) rusi stavajici vazby v intravilanu, umozfiuje vznik umélych bariér a logistickych center, coZ do mésta nepatfi.
e Obchvat (regionalni) tyto negace nevytvafi.
EKONOMICKY
e Cena pritahu (A-ZUR) je 2krat az 3krat vy$$i neZ je cena obvykla, tedy nepIni ekonomickou opodstatnénost a navratnost.
e Cena obchvatu (regionalni) je cena obvykla a formou vykonového zpoplatnéni se vygeneruji prostfedky k umofeni vlastnich a
provoznich nakladu.

BEZPECNOSTNI
e Varianta A-ZUR z vojenského hlediska nepfijatelna, nebot prochazi oblastmi s mnoha umélymi stavbami a s vysokou hustotou
obyvatel.

» Regionalni varianta pozadavky na bezpecnost splfuje.
DEMOGRAFICKY
e Varianta A-ZUR zavadi kamionovy provoz do méstskych &asti, kde se o&ekava nejvétsi narist obyvatel.
e o Aktualizovana verze regionalni varianty je z hlediska zastavéného a zastavitelného uzemi v souladu s Gzemnimi plany z roku 2020.

Z uvedeného vyplyva, ze z celospoleéenského hlediska pratah (A-ZUR) prevazné $kodi a minimalné slouzi, zatimco obchvat
(regionalni) maximalné slouzi a zanedbatelné Skodi.

Vedeni jakékoliv vefejné prospésSné liniové
dopravni stavby neni mozné schvaleny koridor
dopravni stavby pfesouvat jinam z ddvodu, Ze
zrovna, se nékoho tato liniova stavba dotyka.
Vichni obgané CR jsou soudasti systému, ktery
musi ur€itym zplsobem fungovat. VSichni
pouzivaji ke svym cestam dopravni prostifedky,
at uz individualni nebo vefejné hromadné
dopravy, a pro tyto prostfedky musi byt
vybudovana odpovidajici dopravni infrastruktura.
Tato infrastruktura pak musi byt vybudovana v
koridorech, které jsou dlouhodobé sledovany (i
nékolik desetileti) a uzemné stabilizovany a se
kterymi by tedy mistni obyvatelé méli pocitat.

Skute€nost, Ze je okruh ve sledované poloze
pfipravovan od 60. let je velmi pozitivni, nebot
dlouhodoba stabilizace uzemi pfinasi jistoty pro
jeho dal8i rozvoj ¢&i vyuziti a pfindsi jasné
informace pro vSechny souvisejici rozhodovaci
procesy v§ech moznych Ucastnikd (rozhodovani

stavebnich Ufadd, investorG - velkych i
drobnych, zastupiteld jednotlivych mistnich
samosprav, zpracovatell strategickych a

dlouhodobych materialt apod.).

Zdravé zivotni prostiedi, z.s.,

Kapitola d),
¢ast 5

2. Pozadavky pro rfeSeni tranzitni a méstské dopravy v prazské aglomeraci

Dopravu v prazské aglomeraci je zapotfebi feSit komplexné a zabyvat se pfedevSim pFi¢inami dopravnich problém, nikoliv jen [écit
symptomy.

Soucasna kriticka situace je dusledkem nekoncepéniho dopravniho a tzemniho planovani v poslednich 20-30 letech, které bylo podfizené
automobilové dopravé na ukor ekologickych druhll dopravy a vedlo k zvyhodnéni zivotniho stylu zavislého na autech. Jedna se o velké
silnini stavby (napf. tunel Blanka, Novopacka, rozSifovani dalni¢nich Usekl smérem do Prahy, atd.), boom reziden¢nich satelitl za Prahou,
vystavbu obfich logistickych hal a obchodnich a zabavnich center s desitkami tisic parkovacich mist a masivni koncentraci ekonomickych
aktivit v Praze namisto polycentrického rozvoje napfi¢ regiony. Je naprosto evidentni, ze feSenim nemuze byt realizace Sestiproudé dalnice
v prazské aglomeraci, ktera vySe uvedené problémy naopak prohloubi.

Neakceptovano.

Vyjadfeni MD:

Vedeni jakékoliv vefejné prospésné liniové
dopravni stavby neni mozné schvaleny koridor
dopravni stavby pfesouvat jinam z duvodu, ze
zrovna, se nékoho tato liniova stavba dotyka.
Vsichni ob&ané CR jsou soudasti systému, ktery
musi ur€itym zpuUsobem fungovat. VSichni
pouzivaji ke svym cestam dopravni prostfedky,
at uz individualni nebo vefejné hromadné
dopravy, a pro tyto prostfedky musi byt
vybudovana odpovidajici dopravni infrastruktura.



https://www.dchabry.cz/sokp-regionalni-varianta-aktualizace-2020

Vyhodnoceni pripominek obci a verejnosti

Pozadujeme
e Zrudeni navrhovaného koridoru pro PraZzsky okruh (D0) a souvisejicich staveb (MUK, pfivadé&e) v Politice Uzemniho rozvoje a
Zasadach uzemniho rozvoje hl. m. Prahy.

e Vyjmuti stavajiciho useku PO 510 ze sité TEN-T, nebot je v zasadnim rozporu s evropskou legislativou o transevropskych dopravnich

sitich.

e Komplexni posouzeni variant pro tranzitni a regionalni dopravu v Prazské metropolitni oblasti s ohledem na dopravni, ekologickeé,

ekonomické parametry a polycentricky rozvoj regionu

¢ Vymezeni nového koridoru DO mimo Uzemi hl. mésta Prahy a nejblizSi okoli v Politice tzemniho rozvoje tak, aby zajistil efektni

obsluhu a polycentricky rozvoj celé Prazské metropolitni oblasti.

e Komplexni navrh feSeni méstské a pfiméstské dopravy v prazské aglomeraci v souladu s Klimatickym zavazkem hl. mésta Prahy
(snizeni emisi CO2 0 45 % do roku 2030 a uhlikova neutralita do roku 2050) a stéZejnimi strategickymi dokumenty CR a EU
Implementaci opatfeni na zakladé Koncepce méstské a aktivni mobility CR 2021-2030 , jejimz cilem je zlepsit délbu prepravni prace
ve prospéch udrzitelnych druh( dopravy:

Snizeni potfeb po mobilité planovanim rozvoje mésta

Zména chovani lidi k vétSimu vyuzivani alternativ k autu

Zavadéni Cistych energii pro dopravu a lepsi ekonomika v dopravé

Dopravni funkce ve vefejném prostranstvi (humanizace vefejného prostoru)

¢ V pfipadé nevyhnutelnosti dostavby useku 511, pozadujeme jej realizovat v uz§im profilu jako méstskou komunikaci s troviiovym
kfizenim a napojit na usek 510 ve vétsi vzdalenosti od Bé&chovic. Zarovern okamzité zahajit pfipravy na dostavbu vzdalenéjsiho
tranzitniho okruhu (mimo Uzemi hl. mésta Prahy), kam bude odvedena tranzitni nakladni doprava z usek( 510 a 511.

s rwpE

Tato infrastruktura pak musi byt vybudovana v
koridorech, které jsou dlouhodobé sledovany (i
nékolik desetileti) a uzemné stabilizovany a se
kterymi by tedy mistni obyvatelé méli pocitat.
Skutec€nost, Zze je okruh ve sledované poloze
pfipravovan od 60. let je velmi pozitivni, nebot
dlouhodoba stabilizace Uzemi pfinasi jistoty pro
jeho dalsi rozvoj &i vyuziti a pfinasi jasné
informace pro v8echny souvisejici rozhodovaci
procesy v§ech moznych U¢astnikl (rozhodovani
stavebnich Gfadl, investorG — velkych i
drobnych, zastupiteld jednotlivych mistnich
samosprav, zpracovatell strategickych a
dlouhodobych materialt apod.).

Stavba DO 511 Béchovice — D1 ma vydané
pravomocné uzemni rozhodnuti a zpracovanou
dokumentaci pro stavebni povoleni. S ohledem
na soucasny stav projektové pfipravenosti této
stavby Ize readlné uvazovat o zahajeni realizace v
roce 2024.

Odvedeni tranzitni dopravy prostfednictvim
dalnice DO navic pfinese bonusy pfedevSim pro
centralni oblasti Prahy a jejich bezprostredni
okoli, které je dlouhodobé& hlukem (vibracemi)
pretézované. Zde se predpoklada urcitd mira
vzajemné solidarity ob¢anu, aby nedochazelo k
dlouhodobym vyraznym rozdilim v mife jejich
expozice negativnim vliviim.

Tézebni unie

Kapitola d),
Cast 2

Do ¢&lanku 2 Navrhy na aktualizaci kapitoly 2. PUR CR — Republikové priority Gzemniho planovani pro zaji$téni udrzitelného rozvoje
uzemi

NAVRHUJEME DOPLNIT bod 11) v nasledujicim znéni:

11) Provérit dopinéni republikové priority z hlediska sniZzovani mnoZstvi oxidu uhli¢itého a dosazZeni uhlikové neutrality formou
jeho ukladani do pfirodnich horninovych struktur a upfesnéni vymezovani ploch pro zafizeni k ukladani oxidu uhli¢itého
do prirodnich horninovych struktur véetné vymezovani ploch pro prepravni sit.

ODUVODNENI:

Za uCelem dosazeni evropskych a narodnich cild k dosazeni uhlikové neutrality v souladu s mezinarodnimi a narodnimi zavazky
NAVRHUJEME, aby DOPLNENI oblasti zachytavani a ukladani oxidu uhligitého do horninovych struktur.

Technologie zachytavani a ukladani oxidu uhli¢itého do horninovych struktur pfedstavuje vyznamny nastroj ke snizovani obsahu oxidu
uhli¢itého, zejména jeho produkce z priimyslovych odvétvi, u nichz dle aktualniho stupné technologického vyvoje neni mozné efektivné a
ekonomicky dosahnout snizovani produkce COa..

Evropska rada na zasedani v bfeznu 2007 vyzvala Clenské staty a Komisi, mimo jiné, k odstranéni pravnich pfekazek a vypracovani
predpisového ramce k zavedeni CCS (carbon capture and storage) a dale Evropska rada na zasedani v ¢ervnu 2008 vyzvala Komisi, aby
navrhla mechanismus, ktery bude motivovat ¢lenské staty a soukromy sektor k vybudovani a provozu ulozist.

Ceska republika piijala zakon &. 85/2012, o ukladani oxidu uhliéitého do pfirodnich horninovych struktur a o zméné nékterych zakon,
kterym je implementovana Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/31/ES ze dne 23. dubna 2009 o geologickém ukladani oxidu
uhli¢itétho a o zméné smérnice Rady 85/337/EHS. Ukladani oxidu uhli¢itého do horninovych struktur je dle zadkona €. 44/1988 Sb., resp.
zakona €. 61/1988 Sbh. hornickou €innosti a podléha povolovani statni banskou spravou. Vyhledavani a prizkum horninovych struktur pro
ukladani oxidu uhli¢itého (geologické prace) pak upravuje zakon &. 62/1988 Sb., o geologickych pracich.

Akceptovano.

MPO souhlasi se znénim navrhovaného
dopliiujiciho bodu. Bez ulozisté CO2 je
transformace na bezemisni primysl témeér
nefesitelna.
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Uhlikové neutrality mdze byt dosazeno vyluéné kombinaci opatfeni, a to pfedevsim snizovanim podilu fosilnich paliv, efektivnim energetickym
mixem, zachytavanim CO: a jeho ukladdnim do horninovych struktur. Ukladani oxidu uhli¢itého do horninovych struktur zohledriuje
pozadavky strategickych koncepci CR a mezinarodnich zavazk(. Jedna se o oblast celorepublikového vyznamu.

Tato pfipominka je ZASADNI.

Obec Albrechtice

(viz dopis ze dne 28. 3. 2023 —
15 obci)

Kapitola d),
Cast 4

I) Clanek (72) SOB4 Specificka oblast Karvinsko

znegisténi ovzdusi. Kritériem a podminkou pro rozhodovani o zménach v Gzemi by proto méla byt také kvalita ovzdu$i Karvinska. Ukolem
pro uzemné planovaci ¢innost kraje a obci je proto vytvareni podminek pro zlepSovani kvality ovzdusi se zohlednénim programu zlepSovani
kvality ovzdus$i. Zodpovédnost za pInéni ¢lanku (72a) je dana dle naseho nazoru chybné pouze Moravskoslezskému kraji. Na rozdil od ¢lanku
(73) SOB5 Specificka oblast Mostecko nebo ¢lanku (75a) SOB8 Specificka oblast Sokolovsko, kde jsou také ukoly pro Ministerstvo pramysiu
a obchodu v soucinnosti s Ministerstvem pro mistni rozvoj, Ministerstvem zivotniho prostfedi a Ministerstvem zemédélstvi.

Ve Zpravé o uplatiiovani PUR CR (kapitola 4., &lanky (65) az (75b)) je v této kapitole konstatovano, Ze ,.kraje neuvadséji zadné zavazné
problémy k pInéni obecnych ukoll pro tzemni planovani”, ,,ukoly pro ministerstva jsou feSeny v ramci pfislusnych resortnich koncepci a
programu" a ,,64 adresnych ukoll je prabézné pinéno".

Kdyz je vSe pInéno, jak je potom mozné, ze ovzdusi v oblasti Karvinsko je stale nejhorsi v ramci cele Ceské republlky a nic se na tom za
poslednich 10 let nezménilo? Dokladaji to Udaje ze statistiky Ceského hydrometeorologického Ustavu:

- v priloze &. 1 jsou uvedeny oblasti s pfekrodenymi imisnimi limity. Tvofi pouze 4,6 % celkové rozlohy CR, ale Karvinsko tam patfi bohuzel
celé.

- v pfiloze €. 2 je vyvoj podilu obyvatel Zijicich v nadlimitnich oblastech za poslednich deset let (od roku 2012 do roku 2021). Pravé tato
pfiloha nazorné doklada, Ze zatimco v ostatnich problémovych oblastech CR dos$lo v hodnoceném obdobi k vyraznému zlep$eni (v
Usteckém, Stfedodeském, Kralovéhradeckém a Pardubickém kraji snizeni ze 75 % na téméF nulovou uroveri) a mirné zlep$eni vykazalo i
Ostravsko, pak Karvinsko jako jedina oblast v celé Ceské republice nezaznamenalo zadny zlep$eni a nadale veskeré obyvatelstvo Zije v
nadlimitni oblasti.

- v pfiloze €. 3 je uveden pocet obyvatel v nadlimitnich oblastech. Pouze ¢ast Moravskoslezského kraje - aglomerace Ostrava/karvina/Frydek-
Mistek - zcela jasné dominuje nad ostatnimi kraji CR. Na celkovém poé&tu 750 tisic postizenych obyvatel se Karvinsko podili plnou tetinou.
Dle zpravy CHMU ,,Znegisténi ovzdusi na izemi CR v roce 2021" patfi aglomerace O/K/RM spole&né s pilehlou oblasti Polska jak z hlediska
rozlohy, tak i z hlediska dosahovanych koncentraci k nejvice znecisténym evropskym regiondm (strana 139). Dochazi zde k ¢astému vyskytu
inverzniho charakteru poc€asi se stabilnim teplotnim zvrstvenim atmosféry, a tedy zhorSenymi rozptylovymi podminkami (strana 108).
Kligovymi faktory ovliviiujicimi vyslednou kvalitu ovzdusi v tomto regionu jsou dle CHMU vysoka koncentrace priimyslové vyroby, velka
hustota zastavby a husta dopravni infrastruktura (k té se jesté vratime v bodu 2. naSich pfipominek ke Zpravé). Dle programu Obce v datech,
jenz sleduje kvalitu Zivota v 206 obcich CR, jsou véechna nase mésta mezi nejhorsimi - posledni Orlova 206., pfedposledni Karvin 205.,
Bohumin 203. (Gdaje za rok 2021). Neni proto divu, Ze za dobu existence PUR CR (od roku 2008) klesl po&et obyvatel Karvinska z 275 tis.
na 243 tis. v roce 2020 (zdroj: ¢su). Matematicky za 12 let 0 12 %, tedy 1 V o jedno procento ro€né. Neni pfitom Zadnym tajemstvim, Zze
odchézeji pfedevsim lidé v produktivnim véku - dle CSU presahuje ubytek v této kategorii v obdobi 2008-2020 dokonce 40 tisic osob, coz je
vice nez 20 % obyvatel v produktivnim véku. Témto mimofadnym socialné ekonomickym jevim proto musi byt s ohledem na potfebny
udrZitelny rozvoj dot€éeného uzemi Karvinska vénovana také mimofradna pozornost.

Navrh:
Doplnit do €lanku (72) SOB4 Specificka oblast Karvinsko konkrétni ukoly pro ministerstva a jiné ustfedni orgény, a to ve tfech oblastech:
1/ identifikovat hlavni pFiciny setrvalého negativniho stavu kvality ovzduSi na Karvinsku,

2/ pfi tvorbé resortnich dokumentl zohlednit naléhavost feSeni kvality ovzdusi na Karvinsku a cilenymi programy na obdobi budoucich 10 let
dosahnout vyrazného zlepSeni kvality ovzdusi na Karvinsku,

3/ pfi tvorbé resortnich dokumentt zohlednit specifika oblasti a cilenymi programy podporovat restrukturalizaci ekonomiky, rozvoj uzemi,
ekologickych forem dopravy, polyfunkéni vyuziti obnovované krajiny a znovuvyuZiti ploch zasaZenych téZbou uhli (obdobné jako v pfipadé
nové SOB8 Specificka oblast Sokolovsko, ¢lanek 75a).

Vysvétleni:

Problematika FeSena v ramci republikovych
priorit Uzemniho planovani (¢l. 24a)

V ukolech pro tzemni planovani je stanoven ukol
f) — wvytvafet vrozsahu moznosti Uzemniho
planovani Uzemni podminky pro zlepSovani
kvality ovzdusi se zohlednénim program(
zlepSovani kvality ovzdusi.

Vyjadieni KU Moravskoslezského kraje:

Z hlediska navrhovanych opatfeni majicich za cil
zlepsit kvalitu ovzdu$i nelze hodnotit samostatné
jen oblast Karvinska. Podle posledniho
hodnoceni kvality ovzdus$i v roce 2021 (posledni
dostupna roéenka CHMU) je nutné posuzovat
oblast v 8&irSich hranicich, a to v souladu se
zakonem o ochrané ovzdu$i jakozto aglomeraci
Ostrava/Karvina/Frydek-Mistek. Aglomerace
zahrnuje plochu tfi celych okres(, nikoliv pouze
jedné oblasti. V ramci Programu zlepSovani

kvality ovzdusi pro aglomeraci
Ostrava/Karvina/Frydek-Mistek  jsou  rovnéz
navrhovana i opatfeni ke zlepSeni kvality

ovzdusi. Celkem aglomerace O/K/F-M zaujima
vice neZ tretinu Moravskoslezského kraje. Uzemi
je historicky zatizené rozsahlou primyslovou
¢innosti v oblasti Hornoslezské panve. KliCovymi
faktory ovliviujicimi vyslednou kvalitu ovzdusi
jsou vysoka koncentrace pramyslové vyroby,
velka hustota zastavby s lokalnim vytapénim
pevnymi palivy a husta dopravni infrastruktura na
obou stranach Cesko—polské hranice. Obce na
vétSiné Uzemi aglomerace na sebe navzajem
bezprostfedné navazuji (tzv. slezsky typ
zastavby) a prdmyslové aredly jsou soucasti
mést. Podstatnym Cinitelem, ktery se podili na
vysledné sniZené kvalité ovzdusi v aglomeraci je
mira a charakter pfeshrani¢niho i
meziregionalniho  pfenosu  zneéisténi v
nejcetnéjSich smérech proudéni vétru. V oblasti
jihozapad-severovychod. V aglomeraci (a to
nejen v bezprostfedni blizkosti hranice na
Karvinsku) tak vyznamné ovliviuji kvalitu
ovzdusi (za urcitych meteorologickych situaci
dokonce urcujicim zplsobem) také preshraniéni
emise a imisni pFispévky pochazejici z uzemi
Polska. Nejen v nizinné roviné Ostravské panve,
ale napfiklad i v horskych udolich aglomerace
dochazi k Castému vyskytu inverzniho
charakteru pocasi se stabilnim teplotnim
zvrstvenim atmosféry, a tedy zhorSenymi
rozptylovymi podminkami, které zvlasté v zimnim
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obdobi rovnéz vyznamné pfispivaji ke zvySovani
koncentraci znec€iStujicich latek v ovzdusi.

Obec Albrechtice (viz dopis ze
dne 28. 3. 2023 — 15 obci)

Kapitola d),
¢ast5

2) Clanek (115) silniéni koridor SD 16 ;
Dlvody vymezeni silnicniho dopravniho koridoru v useku Bohumin-karvina-Havifov-Tranovice-Mosty u Jablunkova -hranice CR/Slovensko-
Zilina jsou dosti zmatecné:

a) ,,Navaznost na rozvojovy zamér rychlostni silnice na Slovensku ve sméru od Cadce". Ano, tato ndvaznost ma smysl, ale pouze ve druhé
gasti useku, tzn. Tranovice-hranice CR/Slovensko. Tento Usek je souéasti Transevropské silniéni sit& TEN-t a také soudasti tzv. ,,slezského
silniéniho kfize", ktery tvofi dalnice DI, D48 a D56 (viz. pfiloha €. 4). Naproti tomu prvni ¢ast koridoru v iseku Bohumin-karvina-Havifov-
TFanovice neni ani sou€ésti Transevropskeé silni¢ni sité€ TEN-t, ani soucasti jmenovaného slezského silniéniho kfize.

b) ,, Vazba na feSeni primyslové zény Nosovice". Vstupni Udaje z dokumentace ,,Vyrobni zavod spole¢nosti Hyundai Motor Company na
Uzemi primyslové zény NoSovice" byly pouZity pro zpracovani ,,Studie dopadl investice Hyundai na Moravskoslezsky kraj" (ARR Ostrava,
Berman Group, 2007). Na zakladé rozboru vyvoje zatizeni komunikaéni sité a vySe uvedenych podkladu byla potvrzena nutnost vystavby
obchvatu mésta Frydek-Mistek (odhadované zatiZeni az 43.000 voz/24) a obchvatu mésta Tfinec (odhadované zatiZzeni az 29.000
VOZ/24). Obé tyto stavby jsou nyni pfed dokon&enim. Naproti tomu u silniéniho spojeni na sever (NoSovice-Havifov) bylo konstatovano, ze
vyhledova intenzita cca 4.300 voz/24 odpovida profilu dvoupruhové komunikace.

c) ,,Zlepseni propojeni dalnic DI a D48 pomoci pfelozek silnic 1/59 a 1/67 v useku Bohumin-karvina-Havifov". V prosinci 2018 byla na
zakladé zadani Moravskoslezského kraje zpracovana ,,Koncepce rozvoje pohornické krajiny Karvinska do roku 2030 - POHO 2030.
Jednou ze 16 velice podrobnych analyz byla i analyza dopravni infrastruktury (HaskoningDHV CZ), ktera konstatuje, Ze ,,jako pozitivni Ize
vnimat i hustou dopravni infrastrukturu". Také ve velice detailnim dokumentu s ndzvem ,,Uzemné analytické podklady ORP Havifov - 5.
uplna aktualizace 2020" (1053 stran) neni jedna jedina zminka o né&jakych dopravnich problémech v ORP Havifov. Naopak, ie zde
konstatovano, ze ,,Z hlediska dopravni obsluznosti ie velkou vyhodou spravniho obvodu jeho napojeni na dalniéni sit', kdy se v dobré
dojezdové vzdalenosti vyskytuji useky hned tfi dalniénich tras - DI, D56 a D48".

Planovanym silniénim propojenim SD 16 v useku Bohumin-Tranovice by doSlo k vyznamné a pro oblast Karvinska naprosto nezadouci
dopravni indukci - byla by zde svedena kamionova doprava z velké ¢asti Polska (Poznan, Wroclaw, Opole atd.) sméfujici na Slovensko.
Pro tuto dopravu je nyni dokon&ovan usek plnohodnotné mezinarodni dalnice S1 Katowice-Zilina, jenz je také sougasti Transevropské
silnicni sité TEN-t, trasa Baltic-Adriatic (viz. pfiloha €. 5). Tato dopravni indukce by byla v pfimém rozporu s ¢lankem (24a) Politiky
Uzemniho rozvoje ¢r: ,,Na izemich, kde dochazi dlouhodobé k prekracovani zakonem stanovenych hodnot imisnich limita pro
ochranu lidského zdravi, je nutné predchazet dalSimu vyznamnému zhor$ovani stavu".

Kromé ovzdusi by planovana realizace stavby vyrazné ovlivnila i dal$i slozky Zivotniho prostfedi. Dle Gdaja Ministerstva zemédslstvi CR
doslo mezi lety 2005 a 2019 v okrese Karvina k Ubytku zemédélské pldy o celkové vymére 572 ha, z toho celou polovinu (287 ha)
pfedstavovala orna plida. Realizace propojeni SD 16 by si vyzadala dalSich minimalné 250 hektart pudy, z toho 15 az 20 hektaru lesa. V
situaci, kdy v nepfiznivém prostfedi bojujeme o kazdy strom.

Jizni polovina planovaného propojeni SD16 Bohumin-TFanovice, to znamena usek Havifov-Tranovice, byla v pro-" sinci 2021 pfi
projednavani v Centralni komisi Ministerstva dopravy ocenéna investi¢nim nakladem ve vysi 12,4 mid. KC. Divodem extrémné vysokych
nakladu je prichod husté zastavénym Uzemim a s tim souvisejici vysoky pocet velkych stavebnich prvkd - celkem 30 mostl s celkovou
délkou 2.707 metrd a jeden tunel o délce 500 - 700 metr(. Kdyz vezmeme v Gvahu narlst cen stavebnich praci za posledni dva roky, a
pfi¢teme druhou severni polovinu Havifov-Bohumin, dostavaji se odhadované investi¢ni naklady na propojeni SD 16 Bohumin-Tfanovice
na &astku kolem 30 mid. KC. Jde ptitom o vefejné prostredky, které by mély byt vynakladany ve vefejném zajmu. Tak jako v pfipadé
obchvatu obci Détmarovice, Dolni Lutyné a mistni ¢asti Bohumin-Skfecon (silnice 1/67 Bohumin-karvina), ktery ma podporu vSech nize
uvedenych mést a obci Karvinska. Silnice o délce 11 km méa predpokladané investiéni naklady 2,3 mid KC bez DPH a piedpokladany
termin zahajeni vystavby v roce 2028 (pevné véfime, ze bude dodrzen nebo urychlen).

VSechna mésta i obce Specifické oblasti Karvinsko eviduji fadu daleko mensich, a pfitom potfebnéjsich projektl nez propojeni SD 16: od
kruhovych objezdt, cyklostezek, chodniku, pfechodu pro chodce, vystavbu parkovacich domu po rekultivaci zdevastovanych tzemnich
celku, zlepSeni kvality bydleni a ob&anského vybaveni, obnovu vefejné zelené, vysadbu aleji atd. Zkratka projekty, které zlepSi kvalitu
Zivotniho a obytného prostfedi. A pokud existuje shoda na existenci Specifické oblasti Karvinsko se specifickymi problémy, pak bychom
méli také dospét ke shodé, jak tyto problémy efektivng, ucelné a hospodarné fesit.

Navrh:

Zamer SD 16 v useku Bohumin-Karvina-Havifov-Tranovice je ve sve sledovane historické podobé nadmérny, divody pro jeho vymezeni
pominuly a jeho realizace by méla za nasledek zasadni negativni dopad na Uzemi mezi Bohuminem, Havifovem, Ceskym TéSinem a
Karvinou.

Neustalé hajeni, upfestiovani koridoru a pfedev$im zpracovani dalich a dal$ich ,,vyhledavacich studii” ze strany RSD nemé 2adné
smysluplné opodstatnéni.

Neakceptovano.
Vysvétleni:

Cl. 115 byl navrzen a upravovan v souladu s MD
a KU MSK.
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NiZe podepsani zastupci mést a obci sdruZzenych ve Svazku mést a obci okresu Karvina se proto vyslovuiji pro jeho zruseni v Politice
uzemniho rozvoje Ceské republiky a nasledné také v Zasadach uzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje a v izemnich planech
dotéenych mést a obci.

Fyzicka osoba

Kapitola d),
¢ast5

Pfipominky pfedkladam z pozice autora navrhu Transevropska podzemni magistrala (TRAPOMAG), ktery si v ramci Studia KOOKOM
(Koordinovany komplex) klade za cil svym feSenim pfispét a koordinované pulsobit v evropském dopravnim systému. Obsah pfipominek ke
Zprave se tyka ¢lanku 83a a dalSich ve fazi porovnavani se Studii proveditelnosti z r.2020, vyhotovenou Spravou zeleznic s.o., kdy nastala
moznost vyhodnocovani této studie s trasou VRT, uvedenou v PUR CR a ZUR krajii v Gseku Praha - Usti nad Labem - Drazd'any (trat je
vedena povrchové, vystavena zhordujicim se povétrnostnostnim vlivim). K této studii, vyhotovenou SZ, obdrzely Ustecky a stfedogesky kraj
postupné v dalSim obdobi 750 namitek. Vzhledem k tomu, Ze tato trasa VRT je €asti Trapomagu, ktery ma trasu vedenou ze slovinského
pfistavu Koper Evropou do danského pfistavu R0dby, kterou pribézné konzultuji s Generalnim feditelstvim pro mobilitu a dopravu - Oddéleni
B1: Dopravni sité (viz mapa),

RAPOMAG

——
w—  TEN.T

bude &ast pfipominek na zakladé této skutednosti pfesahovat i tzemi Ceské republiky ( vy$kové vedeni 1 trasy v Némecku).

Pripominky ke Zpravé:
Cl.83a

e Trasa VRT je ve SP vedena v Useku PFestavlky-hranice CR neakceptuje trasu dle ZUR Usteckého kraje (ve stadiu vyhodnocovani
je FeSeno Zastupitelstvem Usteckého kraje, k ¢asti trasy sméFuje Ffada ze 750ti namitek).

V useku Prestavlky-Litoméfice jsou navrZzeny v této fazi dokonce 4 varianty zatim ve stavu feSeni.

V Feseni SP neni respektovan pozadavek vedeni mésta Usti n/L a KU Usteckého kraje, které Zada vedeni trasy pod zemi.

Vedeni trasy je feS§eno mimo nadrazi Lovosice.

Smérovani trasy dle SP se odchyluje z Usti n/L-hranice CR, kde N&mecko planuje vedeni trasy vychodnéji pro smérovani k méstu
Pirné a dale k méstu Haidenau.

¢1.83g

e Usek VRT Praha-Beroun je sougasti Trapomagu a evropského Zelezniéniho koridoru TEN-T a je nutno respektovat vyskové feseni
podzemni stanice na nadrazi Praha Smichov, tj. feSit vedeni trasy pod trasou metra B
Cl.123, 124
e Reka Labe je vodni cestou mezinarodniho vyznamu na trase Mélnik-Praha-TFebenice a piestoZe je sou¢astiTEN-T, neni trasa VRT
vedena pfistavem Mélnik.
C1.130

e Pro budovani sité terminald a FiCnich pfistavd za udelem poskytovéni prekladky nejsou uvedeny dasové terminy.

Neakceptovano.

Vyjadieni MD:

Navrzeny podklad je v rozporu s TEN-T navic
neni dostate¢né provéren dle pozadavkl na
projektové zaméry resortu dopravy a nebyl nikdy
Ministerstvem dopravy schvalen. VSechny
zdméry dopravnich staveb statu musi byt
jednoznacgné technicky a ekonomicky obhajené s
jasnym cilem a vazbami na Dopravni politiku
statu a ostatni Strategické dokumenty. Coz
predloZzeny namét neobsahuje.
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Cl.131b
e Neuvadi se napojeniletist na VRT.
Cl.167
e SP nefeSi snizeni rizik povodni a sucha.
Cl.184
e Doporuduje se Uprava trasy sméru VRT Usti n/L-Drazd'any vychodné smérem Petrovice, vzhledem k Upravé trasy ve sméru k Pirné.
Prilohy 1a, 1b
Cl.14

e Trasadle SP vedena pfevazné povrchové v husté osidleném prostoru s navrzenymi dvaceti tfemi mosty, dvanacti estakadami a Sesti
tunely nezachovava raz uzemi s jedine€nou kulturou krajiny, ktera je vyrazem jeho historie a tradice.

Cl.14a
e Trasa SP nezohledfiuje ochranu kvalitni zemédélské pady a lesnich porosti

Cl.20

e Dochazi k zaboru velkych ploch zpf.
Cl.20a

e Ohrozena je propustnost krajiny pro migraci volné zijici zvére.
Cl.23

e Mésta a obce jsou vystaveny nepfiznivym Géinkim VRT.
Cl.24

e Hluk naru$i pohodu obyvatel.
Cl.25

e ZvySuje se riziko povodni.
Cl.6

e Vzhledem k vySe uvedenému pfipada v Uvahu posoudit pouziti jiného vhodnéjsiho FfeSeni

Fyzicka osoba

Kapitola d),
Cast 5

d) Navrhy na aktualizaci PUR.

Navrh na vedeni trasy Transevropské podzemni magistraly (TRAPOMAG) v Useku Praha-Usti n/L-Drazd'any je fe$en na zakladé aplikace
dokumentu €.19074 vydanym Uradem pramyslového viastnictvi CR hlubinnym zaloZenim pod zemi (vy$kové pode dny fek) a smérové
dodrzuje pokyny a smérnice Evropské unie - TEN-T s dlirazem na ochranu krajiny. Trasa je vedena ve sméru nadrazi Praha Smichov-Zdiby-
Neratovice-M&IMkijizni ¢ast Roudnice n/L-Lovosice-Litomé&fice-Usti n/L-hranice CR a na némeckém tzemi ve sméru Bad Gottleuba jizné od
Pirny do Drazd'an (Heidenau).

Tunelové tubusy o priméru 2x10,30 m s viceuCelovym vyuzitim, tj. primarné pro zeleznici a sekundarné pro dalsi vyuziti, pfechazeji pfi
velkych kalamitnich povodnich do rezimu pro odvod povodnovych vod (za podminky, Ze v dalSich etapach bude jizni trasa od mista styku
silnic 160 a 163 - orientaéni oznageni ,,kemp U tfi veverek" - vedena ve spadu na trase ve sméru Ceské Budgjovice-Praha-Usti n/L-Drazd'any-
Darchau). Za tim ucelem budou zfizeny na bfezich fek vtokové objekty.

Instalovanim osmi ks potrubi o prdméru 900 mm v tubusech, muze pfi realizaci odbocky tunelové Casti k Lipenskému jezeru a k Gdolni nadrzi
Stéchovice systém dodavat vodu v dobé sucha nebo pro potfebu haseni pozaru. Do systému dopravy vody je navrZzena pfipojka k prazské
Podolské vodarné a do prostoru budouci navrzené nadrze Klevetnik pfi vyuZitelnosti pouZiti pro pfecerpavajici vodni minielektrarnu.

Prorazka tunel(l v pfipadé realizace bude provadéna vysokokapacitnimi stroji tom, &imz nebude naru$ovana krajina stavebnimi stroji jako v
pfipadé realizace povrchového feSeni traté.

Studie proveditelnosti Transevropské podzemni magistraly (TRAPOMAGU) v Useku Praha-hranice CR obsahuje, kromé textové &asti, ve
vykresovém provedeni zakresy trasy na dvaceti listech formatu AD a vice nez 4 000 stran formatu A3, obsahujici odborné &lanky, fotografie,
vypocty, vyhodnoceni realizovanych tunelovych tras spolu s katalogy z pfednasek apod. Vyhotovena je i vykresova Cast trasy Né meckem az
k méstu Puttgarden a na opacnou stranu ke slovinskému pfistavu Koper.

Kladna stanoviska k feSeni Transevropské podzemni magistraly (TRAPOMAG) byla vyhotovena:
Ministerstvem Zivotniho prostfedi CR
Odborem dopravy Usteckého kraje

Neakceptovano.

Vyjadfeni MD:

Navrzeny podklad je v rozporu s TEN-T navic
neni dostateCné provéfen dle pozadavkl na
projektové zaméry resortu dopravy a nebyl nikdy
Ministerstvem dopravy schvalen. VSechny
zameéry dopravnich staveb statu musi byt
jednozna&né technicky a ekonomicky obhajené s
jasnym cilem a vazbami na Dopravni politiku
stdtu a ostatni Strategické dokumenty. CoZz
predloZzeny namét neobsahuje.
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Odborem Zivotniho prostfedi Usteckého kraje
Odborem dopravy Stfedoceského kraje
Odborem zivotniho prostfedi Stfredoceského kraje
Odborem dopravy jiho¢eského kraje

Radnim pro dopravu hl.m.Prahy

Radnim pro Zivotni prostfedi hl.m.Prahy
Odborem strategie hl.m.Prahy

Odborem dopravy hl.m.Prahy

Odborem Zivotniho prostfedi hl.m.Prahy
Méstskou Casti Prahy 1

Méstskou Casti Prahy 4

Méstskou Casti Prahy 6

Méstskou Casti Prahy 12

Méstskou Casti Prahy 16

Ceskymi pristavy a.s.

Doporugujici sdéleni ministra dopravy CR

Navrh Transevropské podzemni magistraly (TRAPOMAG) sdélen Ministerstvu dopravy Danska, Chorvatska, Némecka, Rakouska a
Slovinska.

10. Mésto Bohumin Kapitola d), | Mésto Bohumin v souladu s ustanovenim § 35 stavebniho zakona [zakon €. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni | Neakceptovano.
Cast5 zakon), ve znéni pozdgjSich predpisu], uplatiiuje ve stanovené Ihuté pfipominky k navrhu Zpravy o uplatiiovani Politiky uzemniho rozvoje Vysvétleni:
?R PO Aktua“.zail C,' 4 v.tomto Zhent. V ramci aktualizace &. 4 PUR CR platné od 1.
Clanek (115) silniéni koridor SD 16 zafi 2021 byla tato zména na zakladé pozadavku
Vymezeni: Ministerstva dopravy provedena a odsouhlasena
Silnice 1. tfidy 1/11, 1/59, 1/67, 1/68 Gsek Bohumin—Karvina—Havifov—Tfanovice—Mosty u Jablunkova—-hranice CR/Slovensko (-Zilina). KU Moravskoslezskeého kraje. Zamér se stale
provéfuje.

Text pfipominky:
Pozadavek na vypusténi zaméru SD 16 v useku Bohumin-Havifov.
Oddvodnéni:
V ramci sdruzeni mést a obci okresu Karvina (SMOOK) je dohoda o potfebé budovani pfelozky silnice 1/67 v iseku Bohumin-Dolni Lutyné-
Détmarovice-Karvina pfi souc¢asném zruSeni hajeni koridoru silnice 1/68 Bohumin-Havifov. Jednim z dlivodu prosazovani prelozky silnice
1/67 na ukor silnice 1/68 je také to, Ze trasa koridoru silnice 1/68 zna&né zasahuje do chranéného uzemi pfirody a krajiny, kterym je soustava
NATURA 2000 (EVL Hefmanicky rybnik, Ptagi oblast Hefmansky stav-Odra-Pool$i) a dale do pfirodni pamatky Hefmanicky rybnik. Z hlediska
priority ochrany pfirodniho rdzu Uzemi nedava smysl nadale uzemné hgjit koridor SD 16 v Useku Bohumin-Havifov.

11. Platforma za kvalitni dopravni | Kapitola d), | 5. Navrhy na aktualizaci kapitoly 5. PUR CR — Koridory a plochy dopravni infrastruktury Neakceptovano.

infrastrukturu, z. s. ¢ast 5, Vyjadfeni MD:
odstavec 1

1) Provéfit vymezeni rozvojovych zaméru dopravni infrastruktury s ohledem na skuteénost, zda duvody pro vymezeni jednotlivych
zaméru nepominuly a zda neni vhodné vymezit jiné, s aktualni potfebou rfeSeni a provést potfebné upravy stavajicich a prip.
vymezeni novych zaméru;

S uvedenym navrhem souhlasime a zaroven pozadujeme provéfit vymezeni Silni€niho okruhu kolem Prahy (dale jen DO), nebot’ diivody
pro vymezeni tohoto zaméru v navrhovaném koridoru (jako priitah méstem) pominuly a je vhodné vymezit nové zaméry s ohledem
na aktualni potieby a kontext.

Prosazovany koridor zaméru DO vychazi z desitek let starych plan(i a nezohledhuje, ze od té doby doslo k radikalnim zménam (nejen) v
prazské aglomeraci

Narast obyvatel o cca 400 000
Rozvoj mésta, suburbanizace
Pfechod na trzni ekonomiku
Vstup do EU a Schengenu

Nepominuly davody vymezeni pro zamér SOKP.

Vedeni jakékoliv vefejné prospésné liniové
dopravni stavby neni mozné schvéleny koridor
dopravni stavby pfesouvat jinam z davodu, Ze
zrovna, se nékoho tato liniova stavba dotyka.
Vsichni ob&ané CR jsou soudasti systému, ktery
musi ur€itym zplsobem fungovat. VSichni
pouzivaji ke svym cestam dopravni prostredky,
at uz individualni nebo vefejné hromadné
dopravy, a pro tyto prostfedky musi byt
vybudovana odpovidajici dopravni infrastruktura.
Tato infrastruktura pak musi byt vybudovana v
koridorech, které jsou dlouhodobé sledovany (i
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10-nasobny narust dopravni zatéze

Ekologické a hygienické zakony

Legislativa TEN-T

Strategické dokumenty a pozadavky v oblasti udrziteIné mobility
Klimatické zmény a snizovani emisi CO2

Omezovani zavislosti na fosilnich palivech

Vyznamny narudst zatizeni dotéenych lokalit leteckou dopravou

Rozrustani tzemi hl. m. PRAHY v letech 1922 az 1974

Dalniéni okruh je v aktualizaci ZUR v roce 2013
umist'ovan do zastavby
v trase z roku 1963 &i starsi.

Dablice \‘:';;_‘-

Suchdol

7
\Dolni Chall

Praha 1922 I
Praha 1968

Praha 1974

Vzhledem k dynamickému rozvoji hlavniho mésta a pfilehlych obci v poslednich 30 letech je nevhodné vést koridor silni€éniho okruhu, ktery
ma propojit mezinarodni a republikové trasy, na rozhrani Prahy a StfedoCeského kraje. Realizace dalni¢ni komunikace v navrhovaném
koridoru by se stala vyraznou bariérou v Uzemi zejména z hlediska moznosti posilit pfirodni zazemi nebo pro rozvoj dotéenych méstskych
Casti a obci a zarover by méla velmi negativni dopady na dopravni situaci, zivotni prostfedi a zdravi obyvatel. Na tzemi hl. mésta Prahy a
v nejblizsim okoli je naopak zadouci predchazet potiebam po mobilité (napf. budovanim mésta kratkych vzdalenosti, podpory prace z
domova) a vytvaret Uzemni podminky pro upfednostifiovani verejné hromadné, cyklistické a pési dopravy.

Vymezeni koridoru SOKP (D0) SD4 na rozhrani Prahy a StfedoCeského kraje a jeho konkrétni vymezeni v Zasadach uzemniho rozvoje je v
rozporu s nékolika ustanovenimi Politiky uzemniho rozvoje:

Je veden intenzivné zastavénymi ¢astmi mésta: Na severu je velmi problematické vedeni skrz méstskou ¢ast Praha — Suchdol, kde Zije,
studuje a pracuje témé&F 30 000 lidi (véetné studentd Ceské zemédélské univerzity) a také v t&sné blizkosti rezidenéni zastavby dal3ich
méstskych &asti a obci: Praha 8, Dolni Chabry, Horomé¥ice, Praha- Cakovice, Mirovice (Veleri), Piezletice, Podolanka, Vinof, Radonice.
Navic tyto oblasti maji velky potencial reziden¢niho rozvoje a podle tzemnich plan( se pocita s dalSi rezidencni zastavbou. Na vychodé
Prahy DO protina husté obydlenou oblast sidli§té Cerny Most a Horni Po&ernice s vice nez 40 000 obyvateli.

Nezajisti ucelnou distribuci zdrojové a cilové dopravy v metropolitni oblasti, ktera zahrnuje nékolik okrestu StfedoCeského kraje.
Vzhledem k nevhodnému umisténi nezajisti ani efektivni dopravni obsluhu hl. mésta Prahy, nebot zde bude dochazet k nezadoucimu miseni
tranzitni a méstské dopravy s negativnimi dopady na plynulost a bezpe¢nost provozu. Pfi cesté mezi stfedoCeskymi mésty a obcemi (napf.
Kladno - Brandys) budou fidi¢i jezdit pfes Prahu namisto toho, aby se hlavnimu méstu vyhnuli.

nékolik desetileti) a uzemné stabilizovany a se
kterymi by tedy mistni obyvatelé méli pocitat.

Skute¢nost, Ze je okruh ve sledované poloze
pfipravovan od 60. let je velmi pozitivni, nebot
dlouhodoba stabilizace Uzemi pfinasi jistoty pro
jeho dalSi rozvoj €i vyuZiti a pfinasi jasné
informace pro vSechny souvisejici rozhodovaci
procesy vSech moznych ucastnikd (rozhodovani

stavebnich Gfadl, investorG — velkych i
drobnych, zastupiteld jednotlivych mistnich
samosprav, zpracovateld strategickych a

dlouhodobych materialt apod.).

Stavba DO 511 Béchovice — D1 ma vydané
pravomocné uzemni rozhodnuti a zpracovanou
dokumentaci pro stavebni povoleni. S ohledem
na soucasny stav projektové pfipravenosti této
stavby Ize redlné uvazovat o zahajeni realizace v
roce 2024.

Odvedeni tranzitni dopravy prostfednictvim
dalnice DO navic pfinese bonusy pfedevSim pro
centralni oblasti Prahy a jejich bezprostfedni
okoli, které je dlouhodobé& hlukem (vibracemi)
pretézované. Zde se predpoklada urcitd mira
vzajemné solidarity ob¢an(l, aby nedochazelo k
dlouhodobym vyraznym rozdilllm v mife jejich
expozice negativnim vlivim

Je nezpochybnitelné, ze dalnice DO vyznamné
pomU(ze nejen dot¢enym ¢astem HI. m. Prahy a
jejich okoli, ale prakticky v§em uZivatelim
pozemnich komunikaci. Vedle pfevedeni
tranzitni dopravy umozni i propojeni jednotlivych
¢asti Prahy mimo trvale dopravné pretizené
centrum. Soucasné to, ze bude realizovana

dalnice DO, neznamena, Ze by mélo byt
zamezeno suburbanizaci. Jiz dnes maji
stfedoCeskd mésta i obce dostateCnou

ob&anskou vybavenost. To posiluje komplexnost
méstskych funkci u vétsich sidel v zazemi mést.
Ackoli v ramci celé aglomerace dochazi k
decentralizaci, v mikroméFitku vzrista
koncentrace lidi a jejich aktivit do vybranych
vétSich sidel a formuje se polynodalni
(vicejaderny) méstsky region. Vznikaji tzv. edge
cities (okrajova mésta). Vyhody okrajovych mést
ve srovnani s klasickym rezidenénim nebo
komerénim suburbiem spoc€ivaji v jejich niZsi
zavislosti na jadrovém mésté. Puvodné
monofunkéni sidla s dobrou dopravni
dostupnosti postupné pfitahla i dalSi méstské
funkce, ¢&imz se vyrazné omezila nutnost
vyjizdky mimo okrajové mésto. Takovym
okrajovym méstem miize byt napf. Brandys nad
Labem-Stara Boleslav nebo Rigany.
Suburbanizace sama o sobé vSak neni
predmétem FeSeni trasovani dalnice DO.

Je tfeba zdUraznit, Ze dostavba jednotlivych ¢asti
Prazského okruhu je jednou z prioritnich
dopravnich staveb statu. Je proto nezbytné
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Nepodporuje vyvazeny a polycentricky rozvoj sidelni struktury. Namisto propojeni stfedoceskych mést a obci, ktera nejsou napojena
na kvalitni dopravni infrastrukturu, zlepSuje dostupnost Prahy automobilem a slouZzi jako pfijezdova komunikace do hl. mésta. Tim degraduje
stfedoCeské obce (bez dostatecné obcanské vybavenosti, nabidky pracovnich mist a dopravni infrastruktury) na pouhé nocleharny a zvySuje
zavislost jejich obyvatel na dojizdéni do Prahy. Za i€elem ochrany Zivotniho prostfedi a zlepSeni dopravni situace v Praze je naopak zadouci,
aby lidé nemuseli dojizdét vlbec, tj. aby mohli uspokojit své potfeby v misté bydlisté a v pfipadé dojizdéni pouzili vefejnou hromadnou
dopravu.

Nerespektuje Narizeni Evropského parlamentu a Rady o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité TEN-T.

¢ DO jako soucast infrastruktury globalni sité by mél pinit ddlezitou roli v dalkové nakladni a osobni dopravée (nafizeni €. 1315/2013 ¢l.
17). Vzhledem k jeho umisténi na uzemi Prahy v8ak bude slouzit i pro pfiméstskou a vnitroméstskou dopravu. Dojde tak k
nezadoucimu miseni méstské a tranzitni dopravy, zejména kamionové s negativnimi dopady na plynulost a bezpe&nosti provozu.

e Vede zastavénym a zastavitelnym GUzemim hl. mésta Prahy a stfedoCeskych obci

¢ Nechrani obyvatele prazské aglomerace pfed nepfiznivymi UCinky tranzitni silni€ni dopravy (nesoulad s ¢l. 30, €) — nejedna se o
obchvat, ale o pritah méstem. Realizace dnes jiz dalni¢niho pritahu by méla velmi negativni dopady na cca 100 000 lidi na severu
a vychodé Prahy.

e Nezajisti bezproblémové propojeni infrastruktury globalni sité s infrastrukturou pro regionalni a mistni dopravu (nesoulad s ¢l. 30, d),
nebot slucuje v jedné velkokapacitni komunikaci dalkovou, regionalni a mistni dopravu a zpusobi nebezpe¢né miseni tranzitni
(zejména nakladni) dopravy s dopravou méstskou. Typickym pfikladem jsou stavajici Useky Prazského okruhu, které vedou na tzemi
Prahy (SOKP 510 mezi Cernym Mostem a B&chovicemi a SOKP 515 Slivenec — D5), kde dochazi k éastym zacpam a nehodam
v&etné ohrozeni plynulosti provozu na dalSich méstskych komunikacich.

Zamér DO ve vymezeném koridoru je v zasadnim konfliktu s pfirodou, krajinou, kulturnimi a civilizaénimi hodnotami. V oblasti se
nachazi chranéné pfirodni pamatky (Kanon Vitavy u Sedice — EVL NATURA 2000, PP Zamky a Drahan — Troja) se vzacnymi rostlinnymi a
zivociSnymi druhy, hradisté Zamka s archeologickym nalezi§tém, jehoz historie saha do doby kamenné a také archeologicka nalezisté a
kulturni pamatky v Dolnich Chabrech.

Rozpory zdméru s ustanovenimi a cili Politiky izemniho rozvoje jsou podrobnéji popsany v pfiloze.

odmitnout kazdy pozadavek na opétovné
provéfovani jakéhokoliv alternativniho trasovani
Prazského okruhu, které by bylo v rozporu se
schvélenymi uzemné planovacimi
dokumentacemi (ZUR HMP a ZUR SCK).

Proces vybéru koridorG pro dopravni stavby a
jejich aktualizaci je v ramci CR upraven platnymi
pravnimi pfedpisy a jeho soucasti je
vyhodnoceni vlivl na udrzitelny rozvoj uzemi. V
ramci téchto aktualizaci byl opétovné jako
nejvhodnéjsi potvrzen dlouhodobé stabilizovany
koridor pro Prazsky okruh

Nikde neni uvedeno, Ze by pfes uzemi PP Zamky
a Drahan — Troja nemohla vést dalnice. Naopak
z vyhodnoceni udrzitelného rozvoje ZUR HMP
vyplyva, Ze dalnici DO je mozné pfes tuto oblast
vést. Vedeni trasy dalnice DO se tomu
pfizplGsobilo smérovym a vyskovym feSenim —
mimo podrobnost PUR.

12.

Platforma za kvalitni dopravni
infrastrukturu, z. s.

Kapitola d),
¢ast 5,
odstavec 2

2) provérit vymezeni rozvojovych zaméru dopravni infrastruktury s ohledem na nové nebo aktualizované mezinarodni dokumenty a
resortni koncepce, politiky a strategie se zaméfenim na dopravni infrastrukturu;

Neakceptovano.
Vyjadfeni MD:
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S uvedenym navrhem souhlasime a zéroveri poZzadujeme provéfit vymezeni Silni€niho okruhu kolem Prahy (délnice DO), nebot tento zamér
v navrhovaném koridoru (jako priitah méstem) je prokazatelné v rozporu s kliCovymi mezinarodnimi dokumenty a resortnimi
koncepcemi, politikami a strategiemi se zaméfenim na dopravni infrastrukturu.

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli: zvySeni prostorové efektivity dopravy, snizeni uhlikové stopy, zvySeni bezpecnosti, zvyseni finanéni
udrzitelnosti, zlep3eni lidského zdravi

DO: snizeni prostorové efektivity dopravy, zvySeni uhlikové stopy, snizeni bezpeénosti (v disledku miseni méstské a tranzitni dopravy a
vySSi rychlosti jizdy na okruhu a pfivadécich), snizeni finanéni udrzitelnosti (extrémné vysoké investiéni a provozni naklady), zhorSeni
lidského zdravi (v dusledku nartstu IAD, zavedeni kamiond do obydlenych lokalit, snizeni atraktivity zdravi prospéSnych druht dopravy)

https://poladprahu.cz/wp-content/uploads/2019/10/PDopravni_politika 2017-09-19.pdf#page=7
Strategicky plan hl. mésta Prahy: mésto kratkych vzdalenosti, podpora Setrné dopravy, rozvoj pfiméstské krajiny

DO: dalnice nenaplrniuje koncept mésta kratkych vzdalenosti, ohroZuje konkurenceschopnost Setrné dopravy a likviduje pfiméstskou krajinu
zejména na severu Prahy

https://iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/ssp/SP/STRATEGICKY PLAN HLAVNIHO MESTA PRAH Y AKTUALIZACE 2016.pdf
Klimaticky plan hl. m. Prahy do roku 2030: snizovani intenzity automobilové dopravy a snizeni emisi CO2 o0 45 % do roku 2030

DO: zvySovani intenzity automobilové dopravy a zvySeni emisi CO2
https://klima.praha.eu/data/Dokumenty/Dokumenty%202023/klimaplan_cz 2301 09 online.pdf

Strategicky ramec CR: omezeni tempa suburbanizace, snizovani dojizdky autem, omezeni emisi CO2

DO: prohloubi problém suburbanizace, usnadni dojizdku autem, povede ke zvyseni emisi CO2

www.cr2030.cz/strategie/

Koncepce méstské a aktivni mobility CR 2021 - 2030: sniZeni potfeb po mobilité planovanim rozvoje mésta, zména chovani lidi k vétsimu
vyuzivani alternativ k autu

DO: zvySuje mobilitu pro cesty autem a nemotivuje lidi k vyuzivani ekologickych druh(i dopravy
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Koncepce-mestske-a-aktivni-mobility-pro-obdobi-202
Dopravni politika CR: rozvoj dopravy v energeticky nenaroéné a environmentainé Setrné podobé

https://lwww.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MEDI/Dopravni-politika-CR-pro-obdobi-2014-2020-s-
vyhled/Dopravni_Politika CR_CZ.pdf.aspx

Statni politika zivotniho prostiedi CR 2030 s vyhledem do 2050: prechod ke klimatické neutralité: rozvoj nizkoemisni hromadné a
nemotorové dopravy, rozvoj vozidel s alternativnim pohonem, udrzitelné iuzemni planovani, postupny pfesun nakladni dopravy ze silni¢ni na
Zelezniéni; adaptace sidel na zménu klimatu: potfeba zachovani ¢i obnovy funk&niho propojeni pfirodnich a urbannich struktur v SirSich
krajinnych souvislostech

hromadné a nemotorové dopravé, neudrzitelné izemni planovani podporujici suburbanizaci a mono (resp. prago-) centricky rozvoj, zvyseni
konkurencechopnosti silni€ni nakladni dopravy oproti Zelezni¢ni; vazené naruseni funkéniho propojeni pfirodnich a urbannich struktur v
prazské aglomeraci

https://lwww.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/statni_politika zivotniho prostredi/$FILE/OPZPUR-
statni_politika zp 2030 s vyhledem 2050-20220615.pdf

Zelena dohoda pro Evropu: zavadéni CistSich, levnéjSich a zdravéjSich forem soukromé a vefejné dopravy, snizeni emisi CO2 z dopravy
0 90% do roku 2050

DO: prosazovani nejvice znecistujici, nejdrazsi a pro zdravi nejhorsi formy dopravy, zvyseni emisi CO2
https://ec.europa.eu/info/strategy/priorities-2019-2024/european-green-deal/transport-and-green-deal cs#opaten

Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu: snizeni sou€asné zavislosti na fosilnich palivech, pfesunu vétsi aktivity k udrziteln&jSim
druhdm dopravy

PO: zvyseni zavislosti na fosilnich palivech, pfesun vétsi aktivity k nejméné udrzitelnému druhu dopravy
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/HTML/?uri=CELEX:52020DC0789&from=CS

Zamér SOKP neni vrozporu s kliCovymi
dokumenty mezinarodnimi dokumenty a
resortnimi koncepcemi, politikami a
strategiemi se zaméfenim na dopravni

infrastrukturu, s timto nazorem souhlasii MD.

SOPK (dalnice DO0) je soucasti TEN-T sité, je
vymezen ve platnych ZUR Stfedogeského kraje
a HI. M. Prahy. V materidlech uvedenych je
uveden jako podporovana liniova stavba nebo se
uvedené liniové stavby netykaji. Pravé napf. Plan
udrzitelné mobility Prahy a okoli povazuje
dokonc¢eni dalnice DO za dulezity nastroj
Dopravni politiky, ktery snizi poCet vozidel v
centralnim koridoru a odvede tranzitni dopravu
mimo centrum.

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

Kapitola 3.2 — Rozvojova opatfeni bod 3.2.4 —
dokonceni prazského okruhu DO — Podpora DO.

Strategicky plan hl. mésta Prahy

Infrastruktura — slabé stranky - Nizka
propustnost méstskych komunikaci; nedostatek
objizdnych tras okolo Prahy a vnitfniho mésta,
ktery je zatim prekazkou vyraznému snizeni
objemu  necilové  dopravy ve  mésté;
nedokonc&ena silnicni infrastruktura a jeji Spatny
technicky stav- Podpora DO

Infrastruktura — pfilezitosti - Statem garantovana
postupna realizace silni¢niho Prazského okruhu
vytvarejici spole€né s realizaci Méstského
okruhu podminky pro ochranu mésta pred
zbytnou automobilovou dopravou - Podpora DO

Klimaticky plan hl. mésta Prahy

snizeni spotfeby fosilnich pohonnych hmot v
automobilové dopravé alespon o 25 % do roku
2030 — je mimo ukoly uzemniho planovani a
mimo podrobnost PUR

ukazuje moznosti, jak naplnit klimaticky zavazek
zejména Usporami energie a vyuzZivanim
obnovitelnych zdrojd napfi¢ vSemi vyznamnymi
sektory a oblastmi. - mimo podrobnost tzemniho
planovani, to fesi jiné dokumenty — netyka se DO
Koncepce méstské a aktivni mobility CR 2021
- 2030

Je dokument Ministerstva dopravy. Nesouvisi
s Uzemnim planovanim a s DO. Navrhuje feSeni
pro udrzitelnou mobility mésta, kdy se jedna o
nastaveni takovych opatfeni, ktera snizi IAD a
naopak podpofi vyuzivani vefejné hromadné a

aktivni dopravy. Opét mimo podrobnost
uzemniho planovani
Dopravni politika CR
Vize dopravni soustavy Ceské republiky

z hlediska dlouhodobého piedpoklada, ze Ceska
republika ajeji jednotlivé regiony budou
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https://poladprahu.cz/wp-content/uploads/2019/10/PDopravni_politika_2017-09-19.pdf#page=7
https://iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/ssp/SP/STRATEGICKY_PLAN_HLAVNIHO_MESTA_PRAH%20Y_AKTUALIZACE_2016.pdf
https://klima.praha.eu/data/Dokumenty/Dokumenty%202023/klimaplan_cz_2301_09_online.pdf
http://www.cr2030.cz/strategie/
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Koncepce-mestske-a-aktivni-mobility-pro-obdobi-202
https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Dopravni-politika-CR-pro-obdobi-2014-2020-s-vyhled/Dopravni_Politika_CR_CZ.pdf.aspx
https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Dopravni-politika-CR-pro-obdobi-2014-2020-s-vyhled/Dopravni_Politika_CR_CZ.pdf.aspx
https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/statni_politika_zivotniho_prostredi/$FILE/OPZPUR-statni_politika_zp_2030_s_vyhledem_2050-20220615.pdf
https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/statni_politika_zivotniho_prostredi/$FILE/OPZPUR-statni_politika_zp_2030_s_vyhledem_2050-20220615.pdf
https://ec.europa.eu/info/strategy/priorities-2019-2024/european-green-deal/transport-and-green-deal_cs#opaten
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/HTML/?uri=CELEX:52020DC0789&from=CS
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vybaveny dopravni soustavou, ktera uspokoji
pozadavky pfepravnich potfeb jak v osobni, tak
nakladni dopravé, bude podporovat udrzitelny
vyvoj ekonomiky, a zaroven inkluzivni politiku
namifenou na strukturalné znevyhodnéné
regiony ajejich obyvatele. Tento dopravni
systém bude =zaroven spliiovat pozadavky
z hlediska udrzitelnosti, coz znamena, Ze bude
neutralni z hlediska vlivu na globalni (nejen
klimatické) zmény  (z hlediska  mitigace
i adaptace), bude mit co nejmensi vliv na vefejné
zdravi, bude jen minimalné ovliviiovat
biodiverzitu, pfirodu a krajinu a bude vyvazené
vyuzivat pfirodni zdroje na bazi obnovitelnosti
tak, aby nezvySoval dluh vG&i budoucim
generacim. Nepfimo podporuje DO

Statni politika Zzivotniho prostiedi Ceské
republiky

Statni politika  Zivotniho  prostfedi  Ceské
republiky vymezuje hlavni problematické oblasti
Zivotniho prostfedi v Ceské republice, na jejichz
zakladé formuluje strategické a specifické cile,
adava jejich mozna fFeSeni skrze pfiklady
typovych opatfeni, jejichz realizace by méla vést
k efektivni ochrané zivotniho prostfedi a zlepSeni
jeho stavu. Tato Statni politika zivotniho
prostfedi (,SPZP 2030“) ma platnost do roku
2030 s vyhledem do roku 2050. Hlavnim cilem je
maximalizovat Usili a nastavit smér ke spInéni
vize (pro rok 2050):

Konstatovani: DO0: zvySovani emisi CO2,
zvySovani konkurenceschopnosti energeticky a
nizkoemisni hromadné a nemotorové doprave,
neudrzitelné Uzemni planovani podporujici
suburbanizaci a mono (resp. prago-) centricky
rozvoj, zvySeni konkurencechopnosti silni¢ni
nakladni dopravy oproti Zelezni¢ni; vazené
naruSeni funkéniho propojeni pfirodnich a
urbannich struktur v praZzské aglomeraci

D0 ma své opodstatnéni — jiz existujici dalkovou
kamionovou dopravu nezruSime tim, Ze
nevybudujeme DO!

Zelena dohoda pro Evropu

zavadéni Cist3ich, levnéjsich a zdravéjSich forem
soukromé a verfejné dopravy, snizeni emisi CO2
z dopravy o0 90% do roku 2050

DO nebrani zdravéjSim formam soukromé a
vefejné dopravy, jen feSi jeji sméFovani mimo
centrum mésta

Strategie pro udrzitelnou a inteligentni
mobilitu:

snizeni sou€asné zavislosti na fosilnich palivech,
presunu vétsi aktivity k udrzitelngjSim druhim
dopravy

DO: zvySeni zavislosti na fosilnich palivech,
pfesun vétsi aktivity k nejméné udrzitelnému
druhu dopravy
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dopravy 0 90% do roku 2050

Ukolem DO neni vyiesit zavislost na fosilnich
palivech ale vyfeSeni zejména dalkové tézkeé
kamionové dopravy sméfovanim mimo centrum
mésta

7. Navrhy na aktualizaci kapitoly 7. PUR CR — Dalsi tikoly pro ministerstva a jiné (stfedni spravni trady a pro uzemni planovéni

13. Platforma za kvalitni dopravni | Kapitola d), t Konstatovani.
infrastrukturu, z. s. gast 7, 4) proverit moznost dopinéni nového clanku v ¢asti ,Ukoly pro ministerstva a jiné ustiedni spravni urady” ve zneni: Pripravit podklady pro Vviadfeni MD:
odstavec 4 | Zzkapacitnéni dalnic v okoli Prahy; Zodpovida: Ministerstvo dopravy; Termin: 2024; vl I L. e
as 5) provéfit moznost doplnéni nového ¢lénku v asti ,Ukoly pro Gzemni plénovani* ve znéni: Provéfit zkapacitnéni zamért délnic v okoli Prahy | Vedeni  jakekoliv vefejne prospesne liniove
na zakladé splnéného ukolu MD; Zodpovida: Hlavni mésto Praha a StfedocCesky kraj; dopravni stavby neni mozné schvaleny koridor
dopravni stavby pfesouvat jinam z dlvodu, Ze
V tomto bodé souhlasime pouze s vymezenim nové okruzni dalnice &i kapacitni komunikace, ktera propoji dalniéni komunikace | Zrovna, se nékoho tato liniova stavba dotyka.
sméfujici radialné do Prahy mimo tzemi hl. mésta Prahy a jeho nejblizsiho okoli. Jedna se o tzv. regionalni okruh neboli Silniéni okruh | VSichni obcané CR jsou soucasti systému, ktery
kolem Prahy v regionalni variant&, ktery bude slouzit pro tranzitni a regionalni dopravu a propoji stfedodeska mésta a obce v metropolitnj | musi urcitym zpUsobem fungovat. VSichni
oblasti. V roce 2020 si obce a méstské ¢asti nechaly zpracovat studii proveditelnosti regionalni varianty Prazského okruhu, ktera je k dispozici pouzivaji ke svym cestam dopravni prostfedky,
na Ufadu MC Praha-Dolni Chabry a je dostupna z: https://www.dchabry.cz/sokp-regionalni-varianta-aktualizace-2020 at uz individualni nebo vefejné hromadné
dopravy, a pro tyto prostfedky musi byt
Sougasti komplexniho hodnoceni efektivnosti je i hodnoceni vybranych externalit (dopravni hluk, emise motorovych vozidel). Hodnoceni | Vybudovana odpovidajici dopravni infrastruktura.
ekonomické efektivnosti pro alternativu A-ZUR (regionalni variantu) bylo provedeno v dokumentaci ,STPU — dokon&eni SOKP 2015“ s | Tato infrastruktura pak musi byt vybudovana v
vysledkem, Ze regionalni alternativa spliiuje véechny pozadované podminky, tj. ma nesporny ekonomicky piinos a efektivitu oproti alternativé | koridorech, které jsou dlouhodobé sledovany (i
A-ZUR, ktera pozadované podminky nespliiuje. Nize uvadime porovnani obou variant — stavajici trasa DO v A-ZUR a regionalni varianta - | N€kolik desetileti) a Uzemné stabilizovany a se
na zakladé kli¢ovych atribut: kterymi by tedy mistni obyvatelé méli pocitat.
PRAVNI Skuteénost, e je okruh ve sledované poloze
e Se zasadami a standardy TEN-T (mijeni sidelnich utvart) a PUR 2015 (udrZitelny rozvoj tizemi) je varianta A-ZUR v rozporu | pfipravovan od 60. let je velmi pozitivni, nebot
(intravilan); dlouhodoba stabilizace Uzemi pfinasi jistoty pro
e Regionalni varianta splfiuje v celém rozsahu. jeho dal8i rozvoj &i vyuzZiti a pfinasi jasné
DOPRAVNI informace pro v8echny souvisejici rozhodovaci
e Zavadéni kamionové dopravy do Prahy a umoZnéni miseni tranzitni a mistni dopravy rovnéz znamena, Ze varianta A-ZUR je v | procesy vSech moznych ucastnikd (rozhodovani
rozporu s TEN-T a PUR 2015; stavebnich Ufad(, investorG - velkych i
e regionalni varianta splfiuje. drobnych, zastupiteld jednotlivych mistnich
ZDRAVI samosprav, zpracovateld strategickych a
« OhroZeni zdravi ob&anu pritahem (A-ZUR) je enormni (hustota osidleni 2 600 obyvatel/km2 — tj. pfimo cca 100 tisic obyvatel a | dlouhodobych materiall apod.).
prakticky cela Praha);
e zatimco u obchvatu (regionalni) je minimalni (hustota osidleni 160 obyvatel/km2 — tj. cca 25 tisic obyvatel).
EKOLOGICKY
e Varianta A-ZUR zasahuje do EVL Natura 2000 — karion Vitavy, PP Sedlecké skaly, PP Zamky, PFirodni park Drahar- Troja, PP
Litoznice, Chvalsky lom, Poc€ernicky rybnik a dalsi.
e Regionalni varianta neprochazi pfes zadné chranéné pfirodni pamatky a negativni vliv na pfirodu je vyloucen.
URBANISTICKY
e Pratah (A-ZUR) rusi stavajici vazby v intravilanu, umoZzfuje vznik umélych bariér a logistickych center, coz do mésta nepatfi.
e Obchvat (regionalni) tyto negace nevytvafi.
EKONOMICKY
e Cena pritahu (A-ZUR) je 2krat az 3krat vy$$i neZ je cena obvykla, tedy nepini ekonomickou opodstatn&nost a navratnost.
e Cena obchvatu (regionalni) je cena obvykla a formou vykonového zpoplatnéni se vygeneruji prostfedky k umofeni vlastnich a
provoznich nakladu.
BEZPECNOSTNI
e Varianta A-ZUR z vojenského hlediska nepfijatelna, nebot prochazi oblastmi s mnoha umélymi stavbami a s vysokou hustotou
obyvatel.
e Regionalni varianta pozadavky na bezpecnost splfiuje.
DEMOGRAFICKY
e Varianta A-ZUR zavadi kamionovy provoz do méstskych &asti, kde se o&ekava nejvétsi nardst obyvatel.
e o Aktualizovana verze regionalni varianty je z hlediska zastavéného a zastavitelného uzemi v souladu s Gzemnimi plany z roku 2020.
Z uvedeného vyplyva, ze z celospoleéenského hlediska pratah (A-ZUR) prevazné $kodi a minimalné slouzi, zatimco obchvat
(regiondlni) maximalné slouzi a zanedbatelné Skodi.
14. Platforma za kvalitni dopravni | Kapitola d), | 2- Pozadavky pro feSeni tranzitni a méstské dopravy v prazské aglomeraci Neakceptovano.
infrastrukturu, z. s. cast 5

Vyjadfeni MD:
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Dopravu v prazské aglomeraci je zapotfebi feSit komplexné a zabyvat se pfedevS§im pfi¢inami dopravnich problému, nikoliv jen Iécit
symptomy.

Soucasna kriticka situace je dusledkem nekoncepéniho dopravniho a tzemniho planovani v poslednich 20-30 letech, které bylo podfizené
automobilové dopravé na ukor ekologickych druhll dopravy a vedlo k zvyhodnéni Zivotniho stylu zavislého na autech. Jedna se o velké
silni¢ni stavby (napf. tunel Blanka, Novopacka, rozsifovani dalniénich Usekl smérem do Prahy, atd.), boom rezidenénich satelitli za Prahou,
vystavbu obfich logistickych hal a obchodnich a zabavnich center s desitkami tisic parkovacich mist a masivni koncentraci ekonomickych
aktivit v Praze namisto polycentrického rozvoje napfi¢ regiony. Je naprosto evidentni, Ze feSenim nemdze byt realizace Sestiproudé dalnice
v prazské aglomeraci, ktera vySe uvedené problémy naopak prohloubi.

Pozadujeme
e Zrudeni navrhovaného koridoru pro PraZsky okruh (D0) a souvisejicich staveb (MUK, pfivadé&e) v Politice uzemniho rozvoje a
Zasadach uzemniho rozvoje hl. m. Prahy.

e Vyjmuti stavajiciho useku PO 510 ze sité TEN-T, nebot je v zasadnim rozporu s evropskou legislativou o transevropskych dopravnich

sitich.

e Komplexni posouzeni variant pro tranzitni a regionalni dopravu v Prazské metropolitni oblasti s ohledem na dopravni, ekologické,

ekonomické parametry a polycentricky rozvoj regionu

e Vymezeni nového koridoru DO mimo Uzemi hl. mésta Prahy a nejblizSi okoli v Politice tzemniho rozvoje tak, aby zajistil efektni

obsluhu a polycentricky rozvoj celé Prazské metropolitni oblasti.

e Komplexni navrh feSeni méstské a pfiméstské dopravy v prazské aglomeraci v souladu s Klimatickym zavazkem hl. mésta Prahy
(snizeni emisi CO2 0 45 % do roku 2030 a uhlikova neutralita do roku 2050) a st&Zejnimi strategickymi dokumenty CR a EU
Implementaci opatfeni na zakladé Koncepce méstské a aktivni mobility CR 2021-2030 , jejimz cilem je zlepsit d&lbu prepravni prace
ve prospéch udrzitelnych druh( dopravy:

Snizeni potfeb po mobilité planovanim rozvoje mésta

Zmeéna chovani lidi k vétSimu vyuzivani alternativ k autu

Zavadéni Cistych energii pro dopravu a lepsi ekonomika v dopravé

Dopravni funkce ve vefejném prostranstvi (humanizace vefejného prostoru)

V pfipadé nevyhnutelnosti dostavby Useku 511, pozadujeme jej realizovat v uzSim profilu jako méstskou komunikaci s Groviiovym
kfizenim a napojit na usek 510 ve vétsi vzdalenosti od Béchovic. Zaroveni okamzité zahajit pfipravy na dostavbu vzdalenéjsiho
tranzitniho okruhu (mimo Uzemi hl. mésta Prahy), kam bude odvedena tranzitni nakladni doprava z usek( 510 a 511.

IESINES

Vedeni jakékoliv vefejné prospésSné liniové
dopravni stavby neni mozné schvaleny koridor
dopravni stavby pfesouvat jinam z ddvodu, Ze
zrovna, se nékoho tato liniova stavba dotyka.
Vichni obgané CR jsou soudasti systému, ktery
musi ur€itym zplsobem fungovat. VSichni
pouzivaji ke svym cestam dopravni prostifedky,
at uz individualni nebo vefejné hromadné
dopravy, a pro tyto prostfedky musi byt
vybudovana odpovidajici dopravni infrastruktura.
Tato infrastruktura pak musi byt vybudovana v
koridorech, které jsou dlouhodobé sledovany (i
nékolik desetileti) a uzemné stabilizovany a se
kterymi by tedy mistni obyvatelé méli pocitat.

Skute€nost, Ze je okruh ve sledované poloze
pfipravovan od 60. let je velmi pozitivni, nebot
dlouhodoba stabilizace uzemi pfinasi jistoty pro
jeho dal8i rozvoj ¢&i vyuziti a pfindsi jasné
informace pro vSechny souvisejici rozhodovaci
procesy v§ech moznych Ucastnikd (rozhodovani

stavebnich Ufadd, investorG - velkych i
drobnych, zastupiteld jednotlivych mistnich
samosprav, zpracovatell strategickych a

dlouhodobych materiall apod.).

Stavba DO 511 Béchovice — D1 ma vydané
pravomocné uzemni rozhodnuti a zpracovanou
dokumentaci pro stavebni povoleni. S ohledem
na soucCasny stav projektové pfipravenosti této
stavby Ize realné uvazovat o zahajeni realizace v
roce 2024.

Odvedeni tranzitni dopravy prostfednictvim
dalnice DO navic pfinese bonusy pifedevsim pro
centralni oblasti Prahy a jejich bezprostfedni
okoli, které je dlouhodobé& hlukem (vibracemi)
pifetéZzované. Zde se predpoklada urcita mira
vzajemné solidarity ob¢an(, aby nedochazelo k
dlouhodobym vyraznym rozdilim v mife jejich
expozice negativnim vlivim.

15.

Obec Térlicko

(viz dopis ze dne 28. 3. 2023 —
15 obci)

Kapitola d),
cast 4

I) Clanek (72) SOB4 Specificka oblast Karvinsko

znegiéténi ovzdusi. Kritériem a podminkou pro rozhodovani o zménach v Gzemi by proto méla byt také kvalita ovzdusi Karvinska. Ukolem
pro uzemné planovaci ¢innost kraje a obci je proto vytvareni podminek pro zlepSovani kvality ovzdusi se zohlednénim programu zlepSovani
kvality ovzdusi. Zodpovédnost za pInéni ¢lanku (72a) je dana dle naSeho nazoru chybné pouze Moravskoslezskému kraji. Na rozdil od ¢lanku
(73) SOB5 Specificka oblast Mostecko nebo ¢lanku (75a) SOB8 Specificka oblast Sokolovsko, kde jsou také ukoly pro Ministerstvo priimyslu
a obchodu v soucinnosti s Ministerstvem pro mistni rozvoj, Ministerstvem Zivotniho prostfedi a Ministerstvem zemédélstvi.

Ve Zpravé o uplatiiovani PUR CR (kapitola 4., &lanky (65) aZ (75b)) je v této kapitole konstatovano, Ze ,,kraje neuvadséji zadné zavazné
problémy k pInéni obecnych ukold pro tzemni planovani”, ,,ukoly pro ministerstva jsou feSeny v ramci pfisluSnych resortnich koncepci a
programu"” a ,,64 adresnych Ukoll je prabézné pinéno".

Kdyz je vSe pInéno, jak je potom mozné, Ze ovzdusi v oblasti Karvinsko je stale nejhorsi v ramci celé Ceské republlky a nic se na tom za
poslednich 10 let nezménilo? Dokladaji to udaje ze statistiky Ceského hydrometeorologického Ustavu:

- v priloze &. 1 jsou uvedeny oblasti s pfekro&enymi imisnimi limity. TvoFi pouze 4,6 % celkové rozlohy CR, ale Karvinsko tam patfi bohuzel
celé.

- v pfiloze €. 2 je vyvoj podilu obyvatel Zijicich v nadlimitnich oblastech za poslednich deset let (od roku 2012 do roku 2021). Pravé tato
priloha nazorneé doklada, Ze zatimco v ostatnich problémovych oblastech CR doslo v hodnoceném obdobi k vyraznému zlepSeni (v
Usteckém, StfedoCeském, Kralovéhradeckém a Pardubickém kraji sniZzeni ze 75 % na témérf nulovou Urover) a mirné zlep3eni vykazalo i

Vysvétleni:

Problematika feSena vramci republikovych
priorit uzemniho planovani (¢l. 24a)

V ukolech pro Uzemni planovani je stanoven ukol
f) — vytvafet vrozsahu moznosti Uzemniho
planovani uUzemni podminky pro zlepSovani
kvality ovzdusi se zohlednénim program(
zlepSovani kvality ovzdusi.

Vyjadieni KU Moravskoslezského kraje:

Z hlediska navrhovanych opatfeni majicich za cil
zlepsSit kvalitu ovzduSi nelze hodnotit samostatné
jen oblast Karvinska. Podle posledniho
hodnoceni kvality ovzduSi v roce 2021 (posledni
dostupna roéenka CHMU) je nutné posuzovat
oblast v SirSich hranicich, a to v souladu se
zakonem o ochrané ovzdus$i jakozto aglomeraci
Ostrava/Karvina/Frydek-Mistek. Aglomerace
zahrnuje plochu tfi celych okresu, nikoliv pouze
jedné oblasti. V ramci Programu zlepSovani
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Ostravsko, pak Karvinsko jako jedina oblast v celé Ceské republice nezaznamenalo zadny zlep$eni a nadale veskeré obyvatelstvo Zije v
nadlimitni oblasti.

- v pfiloze €. 3 je uveden pocet obyvatel v nadlimitnich oblastech. Pouze ¢ast Moravskoslezského kraje - aglomerace Ostrava/karvina/Frydek-
Mistek - zcela jasné dominuje nad ostatnimi kraji CR. Na celkovém poé&tu 750 tisic postizenych obyvatel se Karvinsko podili plnou tfetinou.
Dle zpravy CHMU ,,Znegisténi ovzdusi na tzemi CR v roce 2021" patfi aglomerace O/K/RM spole&né s pfilehlou oblasti Polska jak z hlediska
rozlohy, tak i z hlediska dosahovanych koncentraci k nejvice znecisténym evropskym regioniim (strana 139). Dochazi zde k ¢astému vyskytu
inverzniho charakteru pocasi se stabilnim teplotnim zvrstvenim atmosféry, a tedy zhorSenymi rozptylovymi podminkami (strana 108).
Kligovymi faktory ovliviiujicimi vyslednou kvalitu ovzdu$i v tomto regionu jsou dle CHMU vysoka koncentrace primyslové vyroby, velka
hustota zastavby a husta dopravni infrastruktura (k té se jesté vratime v bodu 2. naSich pfipominek ke Zpravé). Dle programu Obce v datech,
jenz sleduje kvalitu Zivota v 206 obcich CR, jsou véechna nase mésta mezi nejhorsimi - posledni Orlova 206., pfedposledni Karvina 205.,
Bohumin 203. (Gdaje za rok 2021). Neni proto divu, Ze za dobu existence PUR CR (od roku 2008) kles| po&et obyvatel Karvinska z 275 tis.
na 243 tis. v roce 2020 (zdroj: ¢su). Matematicky za 12 let 0 12 %, tedy 1 V o jedno procento ro¢né. Neni pfitom zadnym tajemstvim, ze
odchéazeji predevsim lidé v produktivnim véku - dle CSU presahuje ubytek v této kategorii v obdobi 2008-2020 dokonce 40 tisic osob, coz je
vice nez 20 % obyvatel v produktivnim véku. Témto mimofadnym socialné ekonomickym jevim proto musi byt s ohledem na potfebny
udrzitelny rozvoj dot€eného uzemi Karvinska vénovana také mimofadna pozornost.

Navrh:
Doplnit do ¢lanku (72) SOB4 Specificka oblast Karvinsko konkrétni ukoly pro ministerstva a jiné ustfedni organy, a to ve tfech oblastech:
1/ identifikovat hlavni pfi¢iny setrvalého negativniho stavu kvality ovzdusi na Karvinsku,

2/ pfi tvorbé resortnich dokument( zohlednit naléhavost feseni kvality ovzdusi na Karvinsku a cilenymi programy na obdobi budoucich 10 let
dosahnout vyrazného zlepSeni kvality ovzdusi na Karvinsku,

3/ pfi tvorbé resortnich dokumentd zohlednit specifika oblasti a cilenymi programy podporovat restrukturalizaci ekonomiky, rozvoj tuzemi,
ekologickych forem dopravy, polyfunkéni vyuziti obnovované krajiny a znovuvyuziti ploch zasazenych tézbou uhli (obdobné jako v pfipadé
nové SOB8 Specificka oblast Sokolovsko, ¢lanek 75a).

kvality ovzdusi pro aglomeraci
Ostrava/Karvina/Frydek-Mistek  jsou rovnéz
navrhovana i opatfeni ke zlepSeni kvality

ovzdu$i. Celkem aglomerace O/K/F-M zaujima
vice nez tfetinu Moravskoslezského kraje. Uzemi
je historicky zatizené rozsahlou primyslovou
¢innosti v oblasti Hornoslezské panve. Klicovymi
faktory ovliviiujicimi vyslednou kvalitu ovzdusi
jsou vysoka koncentrace prumyslové vyroby,
velka hustota zastavby s lokalnim vytapénim
pevnymi palivy a husta dopravni infrastruktura na
obou stranach ¢esko—polské hranice. Obce na
vétsiné uzemi aglomerace na sebe navzajem
bezprostfedné navazuji (tzv. slezsky typ
zastavby) a prdmyslové aredly jsou soucasti
mést. Podstatnym Cinitelem, ktery se podili na
vysledné snizené kvalité ovzdusi v aglomeraci je
mira a charakter preshrani¢niho [
meziregionalniho  pfenosu  znedisténi v
nejcetnéjSich smérech proudéni vétru. V oblasti
Cesko—polské hranice je to nejtypiCtéji v ose
jihozapad-severovychod. V aglomeraci (a to
nejen v bezprostfedni blizkosti hranice na
Karvinsku) tak vyznamné ovlivauji kvalitu
ovzdus$i (za urcitych meteorologickych situaci
dokonce uréujicim zplsobem) také preshraniéni
emise a imisni pFispévky pochazejici z uzemi
Polska. Nejen v nizinné roviné Ostravské panve,
ale napfiklad i v horskych udolich aglomerace
dochazi k C&astému vyskytu inverzniho
charakteru pocasi se stabilnim teplotnim
zvrstvenim atmosféry, a tedy zhorSenymi
rozptylovymi podminkami, které zvlasté v zimnim
obdobi rovnéz vyznamné pfispivaji ke zvySovani
koncentraci znecistujicich latek v ovzdusi.

16.

Obec Térlicko (viz dopis ze
dne 28. 3. 2023 — 15 obci)

Kapitola d),
¢ast 5

2) Clanek (115) silniéni koridor SD 16 }
Dlvody vymezeni silnicniho dopravniho koridoru v useku Bohumin-karvina-Havifov-Tranovice-Mosty u Jablunkova -hranice CR/Slovensko-
Zilina jsou dosti zmatec¢né:

a) ,,Navaznost na rozvojovy zamér rychlostni silnice na Slovensku ve sméru od Cadce". Ano, tato navaznost ma smysl, ale pouze ve druhé
¢asti Useku, tzn. Tranovice-hranice CR/Slovensko. Tento Usek je soucasti Transevropské silniéni sité TEN-t a také soucasti tzv. ,,slezského
silniéniho kFize", ktery tvofi dalnice DI, D48 a D56 (viz. pfiloha €. 4). Naproti tomu prvni &ast koridoru v useku Bohumin-karvina-Havifov-
TFanovice neni ani sou€asti Transevropskeé silni¢ni sit& TEN-t, ani sou¢asti jmenovaného slezského silniéniho kfize.

b) ,, Vazba na feSeni primyslové zény NoSovice". Vstupni Udaje z dokumentace ,,Vyrobni zavod spole€nosti Hyundai Motor Company na
Uuzemi primyslové zény NoSovice" byly pouzity pro zpracovani ,,Studie dopadu investice Hyundai na Moravskoslezsky kraj" (ARR Ostrava,
Berman Group, 2007). Na zakladé rozboru vyvoje zatizeni komunikaéni sité a vySe uvedenych podklad(l byla potvrzena nutnost vystavby
obchvatu mésta Frydek-Mistek (odhadované zatizeni az 43.000 voz/24) a obchvatu mésta Tfinec (odhadované zatizeni az 29.000
VOZ/24). Obé tyto stavby jsou nyni pfed dokon€enim. Naproti tomu u silniéniho spojeni na sever (NoSovice-Havifov) bylo konstatovano, ze
vyhledova intenzita cca 4.300 voz/24 odpovida profilu dvoupruhové komunikace.

c) ,,ZlepSeni propojeni dalnic DI a D48 pomoci pfeloZek silnic 1/59 a 1/67 v useku Bohumin-karvina-Havifov". V prosinci 2018 byla na
zakladé zadani Moravskoslezského kraje zpracovana ,,Koncepce rozvoje pohornické krajiny Karvinska do roku 2030 - POHO 2030.
Jednou ze 16 velice podrobnych analyz byla i analyza dopravni infrastruktury (HaskoningDHV CZ), ktera konstatuje, Ze ,,jako pozitivni Ize
vnimat i hustou dopravni infrastrukturu". Také ve velice detailnim dokumentu s nazvem ,,Uzemné analytické podklady ORP Havifov - 5.
uplna aktualizace 2020" (1053 stran) neni jedna jedina zminka o néjakych dopravnich problémech v ORP Havifov. Naopak, ie zde
konstatovano, ze ,,Z hlediska dopravni obsluznosti ie velkou vyhodou spravniho obvodu jeho napojeni na dalni¢ni sit', kdy se v dobré
dojezdové vzdalenosti vyskytuji iUseky hned tfi dalniénich tras - DI, D56 a D48".

Neakceptovano.
Vysvétleni:

Cl. 115 byl navrzen a upravovan v souladu s MD
a KU MSK.
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Planovanym silniénim propojenim SD 16 v useku Bohumin-Tranovice by doslo k vyznamné a pro oblast Karvinska naprosto nezadouci
dopravni indukci - byla by zde svedena kamionova doprava z velké ¢asti Polska (Poznan, Wroclaw, Opole atd.) sméfujici na Slovensko.
Pro tuto dopravu je nyni dokon&ovan tsek plnohodnotné mezinarodni dalnice S1 Katowice-Zilina, jenz je také soudasti Transevropské
silnicni sité TEN-t, trasa Baltic-Adriatic (viz. pfiloha &. 5). Tato dopravni indukce by byla v pfimém rozporu s ¢lankem (24a) Politiky
Uuzemniho rozvoje ¢r: ,,Na izemich, kde dochazi dlouhodobé k prekracovani zakonem stanovenych hodnot imisnich limitd pro
ochranu lidského zdravi, je nutné predchazet dalSimu vyznamnému zhorSovani stavu".

Kromé ovzdusi by planovana realizace stavby vyrazné ovlivnila i dal$i slozky Zivotniho prostfedi. Dle udajd Ministerstva zemé&délstvi CR
doslo mezi lety 2005 a 2019 v okrese Karvina k ubytku zemédélské pudy o celkové vymére 572 ha, z toho celou polovinu (287 ha)
pfedstavovala orna plida. Realizace propojeni SD 16 by si vyzadala dalSich minimalné 250 hektart pudy, z toho 15 az 20 hektaru lesa. V
situaci, kdy v nepfiznivém prostfedi bojujeme o kazdy strom.

Jizni polovina planovaného propojeni SD16 Bohumin-Tranovice, to znamena Usek Havifov-Tranovice, byla v pro-" sinci 2021 pfi
projednavani v Centralni komisi Ministerstva dopravy ocenéna investi¢nim nakladem ve vysi 12,4 mid. KC. Divodem extrémné vysokych
nakladu je prichod husté zastavénym Gzemim a s tim souvisejici vysoky pocet velkych stavebnich prvkd - celkem 30 mostl s celkovou
délkou 2.707 metrd a jeden tunel o délce 500 - 700 metr. KdyZz vezmeme v Gvahu narlst cen stavebnich praci za posledni dva roky, a
pri¢teme druhou severni polovinu Havifov-Bohumin, dostavaji se odhadované investi¢ni naklady na propojeni SD 16 Bohumin-Tfanovice
na &astku kolem 30 mid. KC. Jde ptitom o vefejné prostredky, které by mély byt vynakladany ve vefejném zajmu. Tak jako v pfipadé
obchvatu obci Détmarovice, Dolni Lutyn& a mistni ¢asti Bohumin-Skfecon (silnice 1/67 Bohumin-karvina), ktery ma podporu vSech nize
uvedenych mést a obci Karvinska. Silnice o délce 11 km méa pfedpokladané investiéni naklady 2,3 mid KC bez DPH a piedpokladany
termin zahajeni vystavby v roce 2028 (pevné véfime, Ze bude dodrzen nebo urychlen).

VSechna mésta i obce Specifické oblasti Karvinsko eviduji Fadu daleko mensich, a pfitom potfebnéjsich projektd nez propojeni SD 16: od
kruhovych objezdu, cyklostezek, chodniku, pfechodu pro chodce, vystavbu parkovacich domU po rekultivaci zdevastovanych tzemnich
celk, zlepSeni kvality bydleni a obéanského vybaveni, obnovu vefejné zelené, vysadbu aleji atd. Zkratka projekty, které zlepS§i kvalitu
zivotniho a obytného prostiedi. A pokud existuje shoda na existenci Specifické oblasti Karvinsko se specifickymi problémy, pak bychom
méli také dospét ke shodé, jak tyto problémy efektivng, ucelné a hospodarné fesit.

Navrh:

Zamér SD 16 v useku Bohumin-Karvina-Havifov-Tranovice je ve své sledované historické podobé nadmérny, divody pro jeho vymezeni
pominuly a jeho realizace by méla za nasledek zasadni negativni dopad na uzemi mezi Bohuminem, Havifovem, Ceskym TéSinem a
Karvinou.

Neustalé hajeni, upfesiiovani koridoru a pfedevsim zpracovani dal$ich a dalsich ,,vyhledavacich studii" ze strany RSD nema zadné
smysluplné opodstatnéni.

NiZe podepsani zastupci mést a obci sdruZzenych ve Svazku mést a obci okresu Karvina se proto vyslovuji pro jeho zruseni v Politice
uzemniho rozvoje Ceskeé republiky a nasledné také v Zasadach uzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje a v Uzemnich planech dotéenych
mést a obci.

17.

Za spolek ZA LEPSi CHABRY,
Z.S.

Kapitola d),
¢ast 5,
odstavec 1

5. Névrhy na aktualizaci kapitoly 5. PUR CR — Koridory a plochy dopravni infrastruktury

1) Provérit vymezeni rozvojovych zamért dopravni infrastruktury s ohledem na skutecnost, zda ddvody pro vymezeni jednotlivych
zaméru nepominuly a zda neni vhodné vymezit jiné, s aktualni potfebou rfeSeni a provést potfebné upravy stavajicich a pfip.
vymezeni novych zaméru;

S uvedenym navrhem souhlasime a zaroven pozadujeme provéfit vymezeni Silni€niho okruhu kolem Prahy (dale jen DO), nebot dlivody
pro vymezeni tohoto zaméru v navrhovaném koridoru (jako priitah méstem) pominuly a je vhodné vymezit nové zaméry s ohledem
na aktualni potieby a kontext.

Prosazovany koridor zaméru DO vychazi z desitek let starych plant a nezohlednuje, ze od té doby doslo k radikalnim zménam (nejen) v
prazské aglomeraci

Narust obyvatel o cca 400 000

Rozvoj mésta, suburbanizace

Pfechod na trzni ekonomiku

Vstup do EU a Schengenu

10-nasobny narlst dopravni zatéze

Ekologické a hygienické zakony

Legislativa TEN-T

Strategické dokumenty a pozadavky v oblasti udrzitelné mobility

Neakceptovano.
Vyjadfeni MD:
Nepominuly davody vymezeni pro zamér SOKP.

Vedeni jakékoliv vefejné prospésné liniové
dopravni stavby neni mozné schvaleny koridor
dopravni stavby pfesouvat jinam z davodu, Ze
zrovna, se nékoho tato liniovd stavba dotyka.
Vsichni ob&ané CR jsou soudasti systému, ktery
musi ur€itym zpUsobem fungovat. VSichni
pouzivaji ke svym cestadm dopravni prostfedky,
at uZ individualni nebo vefejné hromadné
dopravy, a pro tyto prostfedky musi byt
vybudovana odpovidajici dopravni infrastruktura.
Tato infrastruktura pak musi byt vybudovana v
koridorech, které jsou dlouhodobé sledovany (i
nékolik desetileti) a uzemné stabilizovany a se
kterymi by tedy mistni obyvatelé méli pocitat.

Skutecnost, ze je okruh ve sledované poloze
pfipravovan od 60. let je velmi pozitivni, nebot
dlouhodoba stabilizace Uzemi pfinasi jistoty pro
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e Klimatické zmény a snizovani emisi CO2
e Omezovani zavislosti na fosilnich palivech
e Vyznamny narUst zatizeni dotéenych lokalit leteckou dopravou

Rozrustani uzemi hl. m. PRAHY v letech 1922 az 1974

Dalniéni okruh je v aktualizaci ZUR v roce 2013
umist'ovan do zastavby
v trase z roku 1963 ¢&i starsi.

Dablice sl
Vs RS

Suchdol

<y
Jid
!

Praha 1922 I
Praha 1968

Praha 1974

Vzhledem k dynamickému rozvoji hlavniho mésta a pfilehlych obci v poslednich 30 letech je nevhodné vést koridor silni€éniho okruhu, ktery
ma propojit mezinarodni a republikové trasy, na rozhrani Prahy a Stfedoleského kraje. Realizace dalniéni komunikace v navrhovaném
koridoru by se stala vyraznou bariérou v Uzemi zejména z hlediska moznosti posilit pfirodni zazemi nebo pro rozvoj dot€enych méstskych
Casti a obci a zarover by méla velmi negativni dopady na dopravni situaci, zivotni prostfedi a zdravi obyvatel. Na tzemi hl. mésta Prahy a

v nejblizsim okoli je naopak zadouci predchazet potiebam po mobilité (napf. budovanim mésta kratkych vzdalenosti, podpory prace z
domova) a vytvaret Uzemni podminky pro upfednostifiovani verejné hromadné, cyklistické a pési dopravy.

Vymezeni koridoru SOKP (D0) SD4 na rozhrani Prahy a StfedoCeského kraje a jeho konkrétni vymezeni v Zasadach uzemniho rozvoje je v
rozporu s nékolika ustanovenimi Politiky Uzemniho rozvoje:

Je veden intenzivné zastavénymi €éastmi mésta: Na severu je velmi problematické vedeni skrz méstskou ¢ast Praha — Suchdol, kde Zije,
studuje a pracuje témé&F 30 000 lidi (vEetné studentld Ceské zemé&délské univerzity) a také v t&sné blizkosti rezidenéni zastavby dalich
méstskych €asti a obci: Praha 8, Dolni Chabry, Horoméfice, Praha- Cakovice, Mirovice (Velen), Prezletice, Podolanka, Vinof, Radonice.
Navic tyto oblasti maji velky potencial reziden¢niho rozvoje a podle tzemnich plant se pocita s dalSi reziden¢ni zastavbou. Na vychodé
Prahy DO protina husté obydlenou oblast sidli§té Cerny Most a Horni Pogernice s vice nez 40 000 obyvateli.

Nezajisti ucelnou distribuci zdrojové a cilové dopravy v metropolitni oblasti, ktera zahrnuje nékolik okrestu StfedoCeského kraje.
Vzhledem k nevhodnému umisténi nezajisti ani efektivni dopravni obsluhu hl. mésta Prahy, nebot zde bude dochazet k nezadoucimu miseni
tranzitni a méstské dopravy s negativnimi dopady na plynulost a bezpe€nost provozu. Pfi cesté mezi sttedoCeskymi mésty a obcemi (napf.
Kladno - Brandys) budou fidi€i jezdit pfes Prahu namisto toho, aby se hlavnimu méstu vyhnuli.

Nepodporuje vyvazeny a polycentricky rozvoj sidelni struktury. Namisto propojeni stfedogeskych mést a obci, ktera nejsou napojena
na kvalitni dopravni infrastrukturu, zlepSuje dostupnost Prahy automobilem a slouZi jako pfijezdova komunikace do hl. mésta. Tim degraduje

jeho dalsi rozvoj Ci vyuziti a pfinasi jasné
informace pro vSechny souvisejici rozhodovaci
procesy v§ech moznych Ucastnikd (rozhodovani
stavebnich Gfadl, investorG — velkych i
drobnych, zastupiteld jednotlivych mistnich
samosprav, zpracovatell strategickych a
dlouhodobych materialt apod.).

Stavba DO 511 Béchovice — D1 ma vydané
pravomocné uzemni rozhodnuti a zpracovanou
dokumentaci pro stavebni povoleni. S ohledem
na soucasny stav projektové pfipravenosti této
stavby |ze redlné uvazovat o zahajeni realizace v
roce 2024.

Odvedeni tranzitni dopravy prostfednictvim
dalnice DO navic pfinese bonusy pfedevSim pro
centralni oblasti Prahy a jejich bezprostfedni
okoli, které je dlouhodobé& hlukem (vibracemi)
pretézované. Zde se predpoklada urcitd mira
vzajemné solidarity ob&an(l, aby nedochazelo k
dlouhodobym vyraznym rozdilllm v mife jejich
expozice negativnim vlivim

Je nezpochybnitelné, ze dalnice DO vyznamné
pomU(ze nejen dot¢enym ¢astem HI. m. Prahy a
jejich okoli, ale prakticky v§em uZivatelim
pozemnich komunikaci. Vedle pFevedeni
tranzitni dopravy umozni i propojeni jednotlivych
¢asti Prahy mimo trvale dopravné pretizené
centrum. Soucasné to, ze bude realizovana

dalnice DO, neznamena, Ze by mélo byt
zamezeno suburbanizaci. Jiz dnes maji
stfedoCeska mésta i obce dostatec¢nou

ob&anskou vybavenost. To posiluje komplexnost
méstskych funkci u vétSich sidel v zazemi mést.
Ackoli v ramci celé aglomerace dochazi k
decentralizaci, v mikroméFitku vzrista
koncentrace lidi a jejich aktivit do vybranych
vétSich sidel a formuje se polynodaini
(vicejaderny) méstsky region. Vznikaji tzv. edge
cities (okrajova mésta). Vyhody okrajovych mést
ve srovnani s klasickym rezidenénim nebo
komerénim suburbiem spoc€ivaji v jejich niZsi
zavislosti na jadrovém mésté. Puvodné
monofunkéni  sidla s dobrou dopravni
dostupnosti postupné pfitahla i dalSi méstské
funkce, &imz se vyrazné omezila nutnost
vyjizdky mimo okrajové mésto. Takovym
okrajovym méstem muze byt napf. Brandys nad
Labem-Stara  Boleslav  nebo  Rigany.
Suburbanizace sama o sob& v8ak neni
predmétem FeSeni trasovani dalnice DO.

Je tfeba zdUraznit, Ze dostavba jednotlivych ¢asti
Prazského okruhu je jednou z prioritnich
dopravnich staveb statu. Je proto nezbytné
odmitnout kazdy pozadavek na opétovné
provéfovani jakéhokoliv alternativniho trasovani
Prazského okruhu, které by bylo v rozporu se
schvalenymi uzemné planovacimi
dokumentacemi (ZUR HMP a ZUR SCK).
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stfedoCeské obce (bez dostatecné obcanské vybavenosti, nabidky pracovnich mist a dopravni infrastruktury) na pouhé nocleharny a zvySuje
zavislost jejich obyvatel na dojizdéni do Prahy. Za u€elem ochrany zivotniho prostfedi a zlepSeni dopravni situace v Praze je naopak Zzadouci,
aby lidé nemuseli dojizdét vlbec, tj. aby mohli uspokojit své potfeby v misté bydlisté a v pfipadé dojizdéni pouzili vefejnou hromadnou
dopravu.

Nerespektuje Nafizeni Evropského parlamentu a Rady o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité TEN-T.

e DO jako soucast infrastruktury globalni sité by mél plnit dalezitou roli v dalkové nakladni a osobni dopravé (nafizeni €. 1315/2013 ¢l.
17). Vzhledem k jeho umisténi na Uuzemi Prahy v8ak bude slouzit i pro pfiméstskou a vnitroméstskou dopravu. Dojde tak k
nezadoucimu miseni méstské a tranzitni dopravy, zejména kamionové s negativnimi dopady na plynulost a bezpe&nosti provozu.
Vede zastavénym a zastavitelnym uzemim hl. mésta Prahy a stfedoCeskych obci
Nechrani obyvatele prazské aglomerace pfed nepfiznivymi U€inky tranzitni silni¢ni dopravy (nesoulad s €l. 30, €) — nejedna se o
obchvat, ale o prlitah méstem. Realizace dnes jiz dalni¢niho pritahu by méla velmi negativni dopady na cca 100 000 lidi na severu
a vychodé Prahy.

e Nezajisti bezproblémové propojeni infrastruktury globalni sité s infrastrukturou pro regionalni a mistni dopravu (nesoulad s ¢l. 30, d),
nebot slucuje v jedné velkokapacitni komunikaci dalkovou, regionalni a mistni dopravu a zpulsobi nebezpecné miseni tranzitni
(zejména nakladni) dopravy s dopravou méstskou. Typickym pfikladem jsou stavajici useky Prazského okruhu, které vedou na uzemi
Prahy (SOKP 510 mezi Cernym Mostem a B&chovicemi a SOKP 515 Slivenec — D5), kde dochazi k éastym zacpam a nehodam
v&etné ohrozeni plynulosti provozu na dalSich méstskych komunikacich.

Zamér DO ve vymezeném koridoru je v zasadnim konfliktu s pfirodou, krajinou, kulturnimi a civilizacnimi hodnotami. V oblasti se
nachazi chranéné pfirodni pamatky (Kanon Vitavy u Sedice — EVL NATURA 2000, PP Zamky a Drahan — Troja) se vzacnymi rostlinnymi a
Zivo€idnymi druhy, hradidté Zdmka s archeologickym nalezistém, jehoZ historie saha do doby kamenné a také archeologicka nalezisté a
kulturni pamatky v Dolnich Chabrech.

Rozpory zdméru s ustanovenimi a cili Politiky Uzemniho rozvoje jsou podrobnéji popsany v pfiloze.

Proces vybéru koridord pro dopravni stavby a
jejich aktualizaci je v ramci CR upraven platnymi
pravnimi pfedpisy a jeho soucasti je
vyhodnoceni vlivi na udrzitelny rozvoj uzemi. V
ramci téchto aktualizaci byl opétovné jako
nejvhodné;jsi potvrzen dlouhodobé stabilizovany
koridor pro Prazsky okruh

Nikde neni uvedeno, Ze by pfes uzemi PP Zamky
a Drahan — Troja nemohla vést dalnice. Naopak
z vyhodnoceni udrzitelného rozvoje ZUR HMP
vyplyva, Ze dalnici DO je mozné pfes tuto oblast
vést. Vedeni trasy dalnice DO se tomu
pfizplUsobilo smérovym a vySkovym FfeSenim —
mimo podrobnost PUR.

18.

Za spolek ZA LEPSi CHABRY,
Z.S.

Kapitola d),
Gast 5,
odstavec 2

2) provérit vymezeni rozvojovych zaméru dopravni infrastruktury s ohledem na nové nebo aktualizované mezinarodni dokumenty a
resortni koncepce, politiky a strategie se zaméfenim na dopravni infrastrukturu;
S uvedenym navrhem souhlasime a zaroven pozadujeme provéfit vymezeni Silni€niho okruhu kolem Prahy (dalnice D0), nebot tento zamér
v navrhovaném koridoru (jako pritah méstem) je prokazatelné v rozporu s kliCovymi mezinarodnimi dokumenty a resortnimi
koncepcemi, politikami a strategiemi se zamérenim na dopravni infrastrukturu.

Neakceptovano.

Vyjadfeni MD:

Zamér SOKP neni vrozporu s kliCovymi
dokumenty mezinarodnimi dokumenty a
resortnimi koncepcemi, politikami a

23



Vyhodnoceni pripominek obci a verejnosti

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli: zvy3Seni prostorové efektivity dopravy, sniZeni uhlikové stopy, zvySeni bezpe&nosti, zvySeni finanéni
udrzitelnosti, zlepSeni lidského zdravi

DO: snizeni prostorové efektivity dopravy, zvySeni uhlikové stopy, snizeni bezpecnosti (v disledku miseni méstské a tranzitni dopravy a
vySSi rychlosti jizdy na okruhu a pfivadécich), snizeni finan¢ni udrzitelnosti (extrémné vysoké investi¢ni a provozni naklady), zhorSeni
lidského zdravi (v dusledku nartstu IAD, zavedeni kamiont do obydlenych lokalit, sniZzeni atraktivity zdravi prospésnych druh( dopravy)

https://poladprahu.cz/wp-content/uploads/2019/10/PDopravni_politika 2017-09-19.pdf#page=7
Strategicky plan hl. mésta Prahy: mésto kratkych vzdalenosti, podpora Setrné dopravy, rozvoj pfiméstské krajiny

DO: dalnice nenaplrniuje koncept mésta kratkych vzdalenosti, ohroZuje konkurenceschopnost Setrné dopravy a likviduje pfiméstskou krajinu
zejména na severu Prahy

https://iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/ssp/SP/STRATEGICKY PLAN HLAVNIHO MESTA PRAH Y AKTUALIZACE 2016.pdf
Klimaticky plan hl. m. Prahy do roku 2030: snizovani intenzity automobilové dopravy a snizeni emisi CO2 o0 45 % do roku 2030

DO: zvySovani intenzity automobilové dopravy a zvySeni emisi CO2
https://klima.praha.eu/data/Dokumenty/Dokumenty%202023/klimaplan_cz 2301 09 online.pdf

Strategicky ramec CR: omezeni tempa suburbanizace, snizovani dojizdky autem, omezeni emisi CO2

DO: prohloubi problém suburbanizace, usnadni dojizdku autem, povede ke zvyseni emisi CO2

www.cr2030.cz/strategie/

Koncepce méstské a aktivni mobility CR 2021 - 2030: sniZeni potfeb po mobilité planovanim rozvoje mésta, zména chovani lidi k vétsimu
vyuzivani alternativ k autu

DO: zvySuje mobilitu pro cesty autem a nemotivuje lidi k vyuzivani ekologickych druht dopravy
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Koncepce-mestske-a-aktivni-mobility-pro-obdobi-202
Dopravni politika CR: rozvoj dopravy v energeticky nenaroéné a environmentalné Setrné podobé

https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Dopravni-politika-CR-pro-obdobi-2014-2020-s-
vyhled/Dopravni_Politika CR CZ.pdf.aspx

Statni politika zivotniho prostiedi CR 2030 s vyhledem do 2050: prechod ke klimatické neutralité: rozvoj nizkoemisni hromadné a
nemotorové dopravy, rozvoj vozidel s alternativnim pohonem, udrzitelné iuzemni planovani, postupny pfesun nakladni dopravy ze silni¢ni na
zelezni¢ni; adaptace sidel na zménu klimatu: potfeba zachovani ¢i obnovy funk&niho propojeni pfirodnich a urbannich struktur v SirSich
krajinnych souvislostech

hromadné a nemotorové dopravé, neudrzitelné izemni planovani podporujici suburbanizaci a mono (resp. prago-) centricky rozvoj, zvySeni
konkurencechopnosti silni€ni nakladni dopravy oproti Zelezni¢ni; vazené naruseni funkéniho propojeni pfirodnich a urbannich struktur v
prazské aglomeraci

https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/statni_politika_zivotniho prostredi/$FILE/OPZPUR-
statni_politika_zp 2030 s vyhledem 2050-20220615.pdf

Zelena dohoda pro Evropu: zavadéni CistSich, levnéjSich a zdravéjSich forem soukromé a vefejné dopravy, snizeni emisi CO2 z dopravy
0 90% do roku 2050

DO: prosazovani nejvice znecistujici, nejdrazsi a pro zdravi nejhorsi formy dopravy, zvyseni emisi CO2
https://ec.europa.eu/info/strateqgy/priorities-2019-2024/european-green-deal/transport-and-green-deal cs#opaten

Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu: sniZeni sou€asné zavislosti na fosilnich palivech, pfesunu vétsi aktivity k udrziteln&jSim
druhdm dopravy

PO: zvyseni zavislosti na fosilnich palivech, pfesun vétsi aktivity k nejméné udrzitelnému druhu dopravy
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/HTML/?uri=CELEX:52020DC0789&from=CS

strategiemi se zaméfenim na dopravni
infrastrukturu, s timto nazorem souhlasii MD.

SOPK (dalnice DO) je soucasti TEN-T sité, je
vymezen ve platnych ZUR Stfedoeského kraje
a HI. M. Prahy. V materidlech uvedenych je
uveden jako podporovana liniova stavba nebo se
uvedené liniové stavby netykaji. Pravé napf. Plan
udrzitelné mobility Prahy a okoli povazuje
dokonceni dalnice DO za dulezity nastroj
Dopravni politiky, ktery snizi poc€et vozidel v
centralnim koridoru a odvede tranzitni dopravu
mimo centrum.

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

Kapitola 3.2 — Rozvojova opatfeni bod 3.2.4 —
dokonéeni prazského okruhu DO — Podpora DO.

Strategicky plan hl. mésta Prahy

Infrastruktura — slabé stranky - Nizka
propustnost méstskych komunikaci; nedostatek
objizdnych tras okolo Prahy a vnitiniho mésta,
ktery je zatim pFekazkou vyraznému snizeni
objemu necilové dopravy ve  mésté;
nedokonc&ena silnicni infrastruktura a jeji Spatny
technicky stav- Podpora DO

Infrastruktura — pfilezitosti - Statem garantovana
postupna realizace silni€niho Prazského okruhu
vytvarejici spoleCné s realizaci Méstského
okruhu podminky pro ochranu mésta pred
zbytnou automobilovou dopravou - Podpora DO

Klimaticky plan hl. mésta Prahy

shiZzeni spotfeby fosilnich pohonnych hmot v
automobilové dopravé alespor 0 25 % do roku
2030 - je mimo ukoly uzemniho planovani a
mimo podrobnost PUR

ukazuje moznosti, jak naplnit klimaticky zavazek
zejména Usporami energie a vyuzZivanim
obnovitelnych zdroja napfi¢ vSemi vyznamnymi
sektory a oblastmi. - mimo podrobnost iUzemniho
planovani, to fesi jiné dokumenty — netyka se DO
Koncepce méstské a aktivni mobility CR 2021
- 2030

Je dokument Ministerstva dopravy. Nesouvisi
S Uzemnim planovanim a s DO. Navrhuje FeSeni
pro udrzitelnou mobility mésta, kdy se jedna o
nastaveni takovych opatfeni, ktera snizi IAD a
naopak podpofi vyuzivani vefejné hromadné a

aktivni dopravy. Opét mimo podrobnost
Uzemniho planovani
Dopravni politika CR
Vize dopravni soustavy Ceské republiky

z hlediska dlouhodobého piedpoklada, ze Ceska
republika ajeji jednotlivé regiony budou
vybaveny dopravni soustavou, ktera uspokoji
pozadavky pfepravnich potfeb jak v osobni, tak
nakladni dopravé, bude podporovat udrzitelny
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https://poladprahu.cz/wp-content/uploads/2019/10/PDopravni_politika_2017-09-19.pdf#page=7
https://iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/ssp/SP/STRATEGICKY_PLAN_HLAVNIHO_MESTA_PRAH%20Y_AKTUALIZACE_2016.pdf
https://klima.praha.eu/data/Dokumenty/Dokumenty%202023/klimaplan_cz_2301_09_online.pdf
http://www.cr2030.cz/strategie/
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Koncepce-mestske-a-aktivni-mobility-pro-obdobi-202
https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Dopravni-politika-CR-pro-obdobi-2014-2020-s-vyhled/Dopravni_Politika_CR_CZ.pdf.aspx
https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Dopravni-politika-CR-pro-obdobi-2014-2020-s-vyhled/Dopravni_Politika_CR_CZ.pdf.aspx
https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/statni_politika_zivotniho_prostredi/$FILE/OPZPUR-statni_politika_zp_2030_s_vyhledem_2050-20220615.pdf
https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/statni_politika_zivotniho_prostredi/$FILE/OPZPUR-statni_politika_zp_2030_s_vyhledem_2050-20220615.pdf
https://ec.europa.eu/info/strategy/priorities-2019-2024/european-green-deal/transport-and-green-deal_cs#opaten
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/HTML/?uri=CELEX:52020DC0789&from=CS
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vyvoj ekonomiky, a zaroven inkluzivni politiku
namifenou na strukturalné znevyhodnéné
regiony ajejich obyvatele. Tento dopravni
systém bude zaroven spliiovat pozadavky
z hlediska udrzitelnosti, coz znamena, Ze bude
neutralni z hlediska vlivu na globalni (nejen
klimatické) zmény  (z hlediska  mitigace
i adaptace), bude mit co nejmensi vliv na vefejné
zdravi, bude jen minimalné ovliviiovat
biodiverzitu, pfirodu a krajinu a bude vyvazené
vyuzivat pfirodni zdroje na bazi obnovitelnosti
tak, aby nezvySoval dluh v(¢i budoucim
generacim. Nepfimo podporuje DO

Statni politika Zzivotniho prostiedi Ceské
republiky

Statni  politka  Zivotniho  prostfedi  Ceské
republiky vymezuje hlavni problematické oblasti
Zivotniho prostfedi v Ceské republice, na jejichz
zakladé formuluje strategické a specifické cile,
adava jejich mozna feSeni skrze pfiklady
typovych opatfeni, jejichz realizace by méla vést
k efektivni ochrané zivotniho prostfedi a zlepSeni
jeho stavu. Tato Statni politika Zivotniho
prostfedi (,SPZP 2030“) méa platnost do roku
2030 s vyhledem do roku 2050. Hlavnim cilem je
maximalizovat Usili a nastavit smér ke spInéni
vize (pro rok 2050):

Konstatovani: DO0: zvySovani emisi CO2,
zvySovani konkurenceschopnosti energeticky a
nizkoemisni hromadné a nemotorové dopravé,
neudrzitelné Uzemni planovani podporujici
suburbanizaci a mono (resp. prago-) centricky
rozvoj, zvySeni konkurencechopnosti silni¢ni
nakladni dopravy oproti Zzelezni¢ni; vazené
naruseni funkéniho propojeni pfirodnich a
urbannich struktur v prazské aglomeraci

D0 ma své opodstatnéni — jiz existujici dalkovou
kamionovou dopravu nezrusime tim, ze
nevybudujeme DO!

Zelena dohoda pro Evropu

zavadéni CistSich, levnéjSich a zdravéjsich forem
soukromé a verfejné dopravy, snizeni emisi CO2
z dopravy 0 90% do roku 2050

DO nebrani zdravéjSim formam soukromé a
verejné dopravy, jen feSi jeji sméfovani mimo
centrum mésta

Strategie pro udrzitelnou a inteligentni
mobilitu:

snizeni sou€asné zavislosti na fosilnich palivech,
presunu vétsi aktivity k udrziteln&jSim druhdm
dopravy

DO: zvySeni zavislosti na fosilnich palivech,
pfesun veétsi aktivity k nejméné udrzitelnému
druhu dopravy

dopravy 0 90% do roku 2050
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Ukolem DO neni vyFesit zavislost na fosilnich
palivech ale vyfeSeni zejména dalkové tézkeé
kamionové dopravy sméfovanim mimo centrum
mésta

7. Navrhy na aktualizaci kapitoly 7. PUR CR — Dalsi tikoly pro ministerstva a jiné tstfedni spravni Grady a pro tuzemni plénovani

19. Za spolek ZA LEPSi CHABRY, | Kapitola d), ) Konstatovani.
zs. gast 7, 4) provérit moznost doplnéni nového ¢lanku v casti ,Ukoly pro ministerstva a jiné ustfedni spravni urady” ve znéni: Pfipravit podklady pro Vviadieni MD:
odstavec 4 | Zkapacitnéni dalnic v okoli Prahy; Zodpovida: Ministerstvo dopravy; Termin: 2024; Yl I L. e
a5 5) provéfit moznost doplnéni nového ¢lénku v &asti ,Ukoly pro Gzemni planovani“ ve znéni: Provéfit zkapacitnéni zaméra délnic v okoli Prahy | Vedeni  jakekoliv vefejne prospesne liniove
na zékladé spinéného ukolu MD; Zodpovidé: Hlavni mésto Praha a Stfedodesky kraj; dopravni stavby neni mozné schvaleny koridor
dopravni stavby pfesouvat jinam z davodu, Ze
V tomto bodé souhlasime pouze s vymezenim nové okruzni dalnice éi kapacitni komunikace, ktera propoji dalniéni komunikace | Zrovna, se nékoho tato liniova stavba dotyka.
sméfujici radialné do Prahy mimo tzemi hl. mésta Prahy a jeho nejblizsiho okoli. Jedna se o tzv. regionalni okruh neboli Silnigni okruh | VSichni obcané CR jsou soucasti systému, ktery
kolem Prahy v regionalni varianté, ktery bude slouzit pro tranzitni a regionalni dopravu a propoji sttedodeska mésta a obce v metropolitni | Musi uritym zpusobem fungovat. VSichni
oblasti. V roce 2020 si obce a méstské &asti nechaly zpracovat studii proveditelnosti regionalni varianty Prazského okruhu, ktera je k dispozici | PouZivaji ke svym cestam dopravni prostredky,
na Ufadu MC Praha-Dolni Chabry a je dostupna z: https://www.dchabry.cz/sokp-regionalni-varianta-aktualizace-2020 at uz individuaini nebo vefejné hromadné
dopravy, a pro tyto prostfedky musi byt
Soucasti komplexniho hodnoceni efektivnosti je i hodnoceni vybranych externalit (dopravni hluk, emise motorovych vozidel). Hodnoceni | Vybudovana odpovidajici dopravni infrastruktura.
ekonomické efektivnosti pro alternativu A-ZUR (regionalni variantu) bylo provedeno v dokumentaci ,STPU — dokon&eni SOKP 2015 s | Tato infrastruktura pak musi byt vybudovana v
vysledkem, Ze regionalni alternativa splfiuje véechny pozadované podminky, tj. ma nesporny ekonomicky pfinos a efektivitu oproti alternativé | koridorech, které jsou dlouhodobé sledovany (i
A-ZUR, ktera pozadované podminky nespliiuje. Nize uvadime porovnani obou variant — stavajici trasa DO v A-ZUR a regionalni varianta - | N€kolik desetileti) a Uzemné stabilizovany a se
na zakladé kli¢ovych atribut: kterymi by tedy mistni obyvatelé méli pocitat.
PRAVNI Skute¢nost, Ze je okruh ve sledované poloze
e Se zasadami a standardy TEN-T (mijeni sidelnich Gtvart)) a PUR 2015 (udrzitelny rozvoj Uzemi) je varianta A-ZUR v rozporu | pfipravovan od 60. let je velmi pozitivni, nebot
(intravilan); dlouhodoba stabilizace uzemi pfinasi jistoty pro
e Regionalni varianta splfiuje v celéem rozsahu. jeho dalSi rozvoj &i vyuziti a pfinasi jasné
DOPRAVNI informace pro vSechny souvisejici rozhodovaci
e Zavadéni kamionové dopravy do Prahy a umoZnéni miseni tranzitni a mistni dopravy rovnéz znamena, Ze varianta A-ZUR je v | procesy vSech mozZnych ucastnikl (rozhodovani
rozporu s TEN-T a PUR 2015; stavebnich Ufadd, investorG — velkych i
e regionalni varianta splfiuje. drobnych, zastupiteldl jednotlivych mistnich
ZDRAVI samosprav, zpracovatell strategickych a
e Ohrozeni zdravi ob&anu pritahem (A-ZUR) je enormni (hustota osidleni 2 600 obyvatel/km2 — tj. pfimo cca 100 tisic obyvatel a | dlouhodobych materiall apod.).
prakticky cela Praha);
e zatimco u obchvatu (regionalni) je minimalni (hustota osidleni 160 obyvatel/km2 — tj. cca 25 tisic obyvatel).
EKOLOGICKY
e Varianta A-ZUR zasahuje do EVL Natura 2000 — karion Vitavy, PP Sedlecké skaly, PP Zamky, PFirodni park Drahafi- Troja, PP
LitoZnice, Chvalsky lom, PoCernicky rybnik a dalsi.
e Regionalni varianta neprochazi pfes Zadné chranéné pfirodni pamatky a negativni vliv na pfirodu je vylouéen.
URBANISTICKY
e Pratah (A-ZUR) rusi stavajici vazby v intravilanu, umoZzfiuje vznik umé&lych bariér a logistickych center, coz do mésta nepatfi.
e Obchvat (regionalni) tyto negace nevytvafri.
EKONOMICKY
e Cena pritahu (A-ZUR) je 2krat az 3krat vy$$i neZ je cena obvykla, tedy neplni ekonomickou opodstatnénost a navratnost.
e Cena obchvatu (regionalni) je cena obvykla a formou vykonového zpoplatnéni se vygeneruji prostfedky k umofeni vlastnich a
provoznich nakladu.
BEZPECNOSTNI
e Varianta A-ZUR z vojenského hlediska nepfijatelna, nebot prochazi oblastmi s mnoha umélymi stavbami a s vysokou hustotou
obyvatel.
o Regionalni varianta pozadavky na bezpe&nost splfuje.
DEMOGRAFICKY
e Varianta A-ZUR zavadi kamionovy provoz do méstskych &asti, kde se oéekava nejvétsi narust obyvatel.
e o Aktualizovana verze regionalni varianty je z hlediska zastavéného a zastavitelného uzemi v souladu s Gzemnimi plany z roku 2020.
Z uvedeného vyplyva, ze z celospoleéenského hlediska pratah (A-ZUR) prevazné $kodi a minimalné slouzi, zatimco obchvat
(regionalni) maximalné slouzi a zanedbatelné Skodi.
20. Za spolek ZA LEPSi CHABRY, | Kapitola d), 2. Pozadavky pro reSeni tranzitni a méstské dopravy v prazské aglomeraci Neakceptovano.
Z.S. Cast 5

Dopravu v prazské aglomeraci je zapotiebi feSit komplexné a zabyvat se pfedevSim pFi¢inami dopravnich problému, nikoliv jen [écit
symptomy.

Vyjadfeni MD:
Vedeni jakékoliv vefejné prospésné liniové
dopravni stavby neni mozné schvéleny koridor
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Soucasna kriticka situace je dusledkem nekoncepéniho dopravniho a tzemniho planovani v poslednich 20-30 letech, které bylo podfizené
automobilové dopravé na uUkor ekologickych druhll dopravy a vedlo k zvyhodnéni zivotniho stylu zavislého na autech. Jedna se o velké
silni¢ni stavby (napf. tunel Blanka, Novopacka, rozsifovani dalniénich Usekl smérem do Prahy, atd.), boom rezidenénich satelitli za Prahou,
vystavbu obfich logistickych hal a obchodnich a zabavnich center s desitkami tisic parkovacich mist a masivni koncentraci ekonomickych
aktivit v Praze namisto polycentrického rozvoje napfi¢ regiony. Je naprosto evidentni, Ze feSenim nemdze byt realizace Sestiproudé dalnice
v prazské aglomeraci, ktera vySe uvedené problémy naopak prohloubi.

Pozadujeme

PR

Zruseni navrhovaného koridoru pro Prazsky okruh (DO) a souvisejicich staveb (MUK, pfivadé&e) v Politice uzemniho rozvoje a
Zasadach uzemniho rozvoje hl. m. Prahy.

Vyjmuti stavajiciho tseku PO 510 ze sité TEN-T, nebot je v zasadnim rozporu s evropskou legislativou o transevropskych dopravnich
sitich.

Komplexni posouzeni variant pro tranzitni a regionalni dopravu v Prazské metropolitni oblasti s ohledem na dopravni, ekologickeé,
ekonomické parametry a polycentricky rozvoj regionu

Vymezeni nového koridoru DO mimo Uzemi hl. mésta Prahy a nejbliz§i okoli v Politice tzemniho rozvoje tak, aby zajistil efektni
obsluhu a polycentricky rozvoj celé Prazské metropolitni oblasti.

Komplexni navrh feSeni méstské a pfiméstské dopravy v prazské aglomeraci v souladu s Klimatickym zavazkem hl. mésta Prahy
(snizeni emisi CO2 0 45 % do roku 2030 a uhlikova neutralita do roku 2050) a st&Zejnimi strategickymi dokumenty CR a EU
Implementaci opatfeni na zakladé Koncepce méstské a aktivni mobility CR 2021-2030 , jejimz cilem je zlepsit délbu prepravni prace
ve prospéch udrzitelnych druh( dopravy:

Snizeni potfeb po mobilité planovanim rozvoje mésta

Zmeéna chovani lidi k vétSimu vyuzivani alternativ k autu

Zavadéni Cistych energii pro dopravu a lep$i ekonomika v dopravé

Dopravni funkce ve vefejném prostranstvi (humanizace vefejného prostoru)

¢ V pfipadé nevyhnutelnosti dostavby Useku 511, pozadujeme jej realizovat v uzSim profilu jako méstskou komunikaci s uroviiovym
kiizenim a napojit na usek 510 ve vétsi vzdalenosti od Béchovic. Zarover okamzité zahgjit pfipravy na dostavbu vzdalengjsiho tranzitniho
okruhu (mimo Uzemi hl. mésta Prahy), kam bude odvedena tranzitni nakladni doprava z usekt 510 a 511.

dopravni stavby pfesouvat jinam z ddvodu, Ze
zrovna, se nékoho tato liniova stavba dotyka.
Vichni ob&ané CR jsou soudasti systému, ktery
musi uréitym zpudsobem fungovat. VSichni
pouzivaji ke svym cestam dopravni prostfedky,
at uz individualni nebo vefejné hromadné
dopravy, a pro tyto prostfedky musi byt
vybudovana odpovidajici dopravni infrastruktura.
Tato infrastruktura pak musi byt vybudovana v
koridorech, které jsou dlouhodobé sledovany (i
nékolik desetileti) a uzemné stabilizovany a se
kterymi by tedy mistni obyvatelé méli pocitat.
Skute€nost, Ze je okruh ve sledované poloze
pfipravovan od 60. let je velmi pozitivni, nebot
dlouhodoba stabilizace Uzemi pfinasi jistoty pro
jeho dalsi rozvoj &i vyuziti a pfinasi jasné
informace pro vSechny souvisejici rozhodovaci
procesy vSech moznych ucastnikd (rozhodovani
stavebnich Ufadd, investorG - velkych i
drobnych, zastupiteld jednotlivych mistnich
samosprav, zpracovatell strategickych a
dlouhodobych materialt apod.).

Stavba DO 511 Béchovice — D1 ma vydané
pravomocné uzemni rozhodnuti a zpracovanou
dokumentaci pro stavebni povoleni. S ohledem
na soucasny stav projektové pfipravenosti této
stavby Ize readlné uvazovat o zahajeni realizace v
roce 2024.

Odvedeni tranzitni dopravy prostfednictvim
dalnice DO navic pfinese bonusy pifedevsim pro
centralni oblasti Prahy a jejich bezprostfedni
okoli, které je dlouhodobé& hlukem (vibracemi)
pretézované. Zde se predpoklada urcitd mira
vzajemné solidarity ob&and, aby nedochazelo k
dlouhodobym vyraznym rozdilim v mife jejich
expozice negativnim vlivim.

21.

Ceské pristavy, a.s.

Kapitola d),
¢ast 5

Pfipominky ke Zpravé o uplatiovani Politiky uzemniho rozvoje Ceské republiky, po aktualizaci ¢. 4

1.

Prilohy:

Spoleénost eské pristavy, a.s.,ICO: 452 74 592, se sidlem Jankovcova 1627/16a, 170 00 Praha 7- Hole$ovice (,,Podatel") je
vlastnikem a provozovatelem pozemnich ¢asti vefejnych pfistavll Praha HoleSovice, Praha Liberi, Praha Smichov, Praha Radotin,
MélInik a Usti nad Labem, které jsou zafazeny do transevropské dopravni sité¢ (TEN-T) podle nafizeni Evropského parlamentu a
Rady (EU) &. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich smérech unie pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zruSeni
rozhodnuti 661/2010/E U (,Nafizeni TEN-T") .

Rozhodnuti SPS - pristav Hole$ovice (&. 1a 2), pfistav Liberi (8. 3 a 4), pfistavy Smichov a Radotin (&. 5), MéInik (&. 6 a 7), Usti nad Labem
(€. 8), Kolin (¢. 9)

2.

Vefejné pristavy Praha HoleSovice, Praha Liberi, Praha Smichov, Mé&Inik a Usti nad Labem - centralni p¥istav plni ochrannou funkci
podle zakona €. 114/1995 Sb.,o vnitrozemskeé plavbé, ve znéni pozdéjsich pfedpisl (,zakon o vnitrozemské plavbé").

Dale je Podatel vlastnikem a provozovatelem kombinovanych terminali Zelezni€ni a silniéni dopravy (dale téZ zjednodusené
jako ,terminaly kombinované dopravy") nachazejicich se v uvedenych verejnych pristavech Mélnik a Usti nad Labem a téz
zarazenych do sité TEN-T podle Nafizeni TEN-T.

Podatel je dale provozovatelem terminalu kombinované dopravy v Pardubicich zafazeného do sité TEN-T.

Uvedené vefejné pfistavy Praha HoleSovice a Mélnik jsou soucasti hlavni sité TEN-T. Stejné tak jsou souc€asti hlavni sité TEN-T
terminal kombinované dopravy nachazejici se ve vefejném pristavu MéInik a terminal kombinované dopravy v Pardubicich. Zbyvajici
vySe uvedené vefejné pfistavy a terminal kombinované dopravy v Usti nad Labem jsou soucasti globalni sité TEN-T.

Nafizeni TEN-T uklada dobudovani hlavni sité TEN-T do roku 2023 a globalni sité TEN-T do roku 2050.

Neakceptovano.
Vysvétleni:
Kolin neni sou¢ast TENT, nebude doplnén.

Ve vymezeni budou
prazskeé pfistavy.

rozepsany jednotlivé
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Podatel je dale vlastnikem verejného pristavu Kolin, v€etné terminalu komninované dopravy v ném se nachazejicim.
Podatel je téz jednim z provozovatell pozemni ¢asti vefejného pristavu Décin.

S ohledem na vy$e uvedené je Podatel zejména adresatem &1.130 Politiky Gzemniho rozvoje Ceské republiky (,PUR"), ktery v ramci
podkapitoly Kombinovana doprava, zakotvuje vefejné terminaly a pfistavy s vazbou na logisticka centra (dale VTP). Tento ¢lanek se
s ohledem na své vymezeni vztahuje mj. na ,vnitrozemskeé fi¢ni pfistavy Praha, D&cZin, usti nad Labem, Lovosice, M&Inik a nasledné
Pardubice". Toto ustanoveni potom dale vyslovné uvadi, Ze se jedna o ,[s]oucast evropské sité vefejnych terminall a pfistavi TEN-
T". Pisobnost ustanoveni ¢l. 130 PUR je tak vymezena pro vefejné terminaly a pfistavy zafazené v siti TEN-T.

PUR a na ni navazujici Uzemné planovaci dokumenty pfimo vytvareji pfedpoklady pro plnéni povinnosti plynoucich éeské republice
z Nafizeni TEN-T - tedy dobudovani sité TEN-T a jeji rozvoj.

Dle ¢l. 130 PUR je - v navaznosti na povinnosti dle Nafizeni TEN-T - dvodem vymezeni postupné budovani a rozvoj sit& vefejnych
terminall a pfistavq, jejich napojeni na jiné druhy dopravy pfi uplatnéni principu komodality.

Ustanoveni &l. 130 PUR se tedy vztahuje i na pristavy, jejichz pozemni €ast je vlastnéna a provozovana Podatelem (Praha
HolesSovice, Praha Liben, Praha Smichov, Praha Radotin, Mélnik, Usti nad Labem), a na termindly kombinované dopravy,
které se v nich nachazeji (Mélnik, Usti nad Labem).

PUR potom zejména jednotlivym krajim v &l. 80 PUR uklada zavazné ukoly, které se vztahuji téZ na &l. 130 PUR. Konkrétné se
jedna zejména o nasledujici povinnosti:

Lkraje v zasadach tzemniho rozvoje upfesni vymezeni ploch a koridort dopravni infrastruktury, pfi respektovani duvodu vymezeni
a kritérii a podminek pro rozhodovani" a

Lkraje a obce zajisti tzemni ochranu vymezenych koridort a ploch v navazujici tizemné planovaci dokumentaci upfesnénim koridort
a ploch pro umisténi zaméru nebo Gzemni rezervou"

PUR tedy uklada jednotlivym krajim a obcim, aby v jimi zpracovavanych Gzemné planovacich dokumentacich vymezily (uptesnily)
plochy a koridory dopravni infrastruktury a zajistily ochranu jejich uzemi.

Podatel je vSak nucen konstatovat, Ze vzhledem k jim provozovanym vefejnym pfistaviim a terminalim tyto ukoly ze strany
prislusnych krajl nejsou napliovany. Udaje uvedené ze strany jednotlivych krajl k této otazce v pfiloze 1b Zpravy jsou nepfesné,
resp. dokonce az nepravdivé.

Podatel nize

a. podrobné popiSe, jak ze strany pfislusnych obci a kraju dochazi ke kontinualnimu a dlouhodobému neplnéni citovanych ukoll
ve vztahu k jemu provozovanym vefejnym piistavim a terminalum, a to navzdory skutecnosti, Ze jsou tyto soucasti sit¢ TEN-T
podle Nafizeni TEN-T a vymezeny v ¢l. 130 PUR,

b. popise, Ze k témto implementacnim nedostatkim s nejvétsi pravdépodobnosti dochazi s ohledem na nizsi miru podrobnosti
znéni ¢l. 130 PUR,

c. dolozi, Ze by mélo byt jiz na urovni PUR pfispéno k napravé tohoto nezadouciho stavu, a to Gpravou tohoto ustanoveni a
d. dovoli si navrhnout konkrétni textaci takové zmény .

Hlavni mésto Praha:

a. Zasady Uzemniho rozvoje hlavniho mésta Prahy (,ZUR HMP") v platném zneni prostfednictvim symbolQ vyznacuji vefejné
pfistavy Praha HoleSovice, Praha Liben, Praha Smichov a Praha Radotin. Plochy pro tyto pfistavy - jak uklada PUR - vymezeny
nejsou.

b. Aktualné projednavana 5. Aktualizace ZUR HMP (,,5. AZUR HMP") vSak zcela upousti od jakéhokoliv vymezeni
uvedenych pfistavu, resp. jejich pozemnich Easti,v grafické éasti - plochy ani symboly pro uvedené vefejné pfistavy
tedy viibec nejsou v grafické éasti S. AZUR HMP vymezeny. Vymezena je pouze vodni cesta v koryté toku Vitavy.

¢. Hlavni mésto Praha v pfiloze 1b Zpravy k tomuto uvadi:

,Verejiné pristavy a terminaly osobni lodni dopravy jsou vymezeny ve vétsi podrobnosti v plathném tzemnim planu i v
projednavaném Metropolitnim planu.”

d. Toto je rozporné s ukoly, které pro ZUR z PUR vyplyvaji - tedy Zze ZUR ma vymezit plochy pro dopravni infrastrukturu a zajistit
ochranu téchto ploch.

e. Je pfitom nezbytné upozornit, Ze pfistavy podle zakona o vnitrozemské plavbé sestavaji z vodni a pozemni ¢asti. Pfistavy tedy
dalece presahuji pouhou vodni cestu, po které je realizovana vodni doprava z/do téchto pfistavi. Pozemni Cast vySe uvedenych
(resp. jakychkoliv) pfistavl je nicméné v ZUR HMP zcela pomijena.

28



Vyhodnoceni pripominek obci a verejnosti

Kli¢ové jsou nicméné diisledky nedostatedného vymezeni uvedenych pristavii v ZUR HMP, a to konkrétné jejich nedostateéna
ochrana v Uzemnim planu sidelniho Gtvaru hlavniho mésta Prahy (,11UP SU HMP") a v pfipravovaném Metropolitnim
planu. V navrhu Metropolitniho planu k vymezeni Gzemi pro pfistavy plivodné nedochazelo vibec a toto bylo napraveno az na
zakladé stanoviska Ministerstva dopravy (,MD*) k navrhu. Na zakladé stanoviska MO doslo z vétsi ¢asti k vymezeni ploch, na
nichz se pfistavy nachazeji. Tyto plochy pro pfistavy jsou vS8ak zahrnuty do lokalit s rekreacni funkci, ktera zcela popira funkce
TEN-T a neumozniuje zajisténi plnohodnotného dopravniho napojeni téchto pFistavl na jiné druhy dopravy. V nékolika pfipadech
je pfimo v izemi téchto pfistavi navrzeno umistovat metropolitni parky. V UP SU HMP téZ dochazi k vymezovani ploch a vefejné
prospésSnych staveb pro rekreaci na Uzemi Podatelem provozovanych vefejnych pfistavl a téz k pfimému i nepfimému
omezovani jejich dopravniho napojeni pro nakladni dopravu. Takovy postup je v pfimém rozporu s ukoly, které pro uzemné
planovaci dokumentaci PUR uklada.

18. Stredocesky kraj:

a.

Vyjadfeni StfedoCeského kraje k plnéni vyse citovanych ukold uvadi:
,Citovanym ukoltim bylo a je pfi pofizovani aktualizaci ZUR SK pfihlizeno."

Toto tvrzeni neni pravdive, co se tyCe vymezeni verejného pristavu Mélnik a v ném se nachazejiciho terminalu kombinované
dopravy v Zasadach Uzemniho rozvoje Stfedoteského kraje (,ZUR SK"). Graficka ast neobsahuje vymezeni plochy pro
vefejny pfistav Mélnik (v&. terminalu kombinované dopravy). Textova €ast tento vefejny pfistav pouze okrajové zminuje, avSak
nezakotvuje jiz pfedpoklady pro jeho ochranu a rozvoj. Terminal kombinované dopravy nachazejici se v pfistavu Mélnik potom i
v textové Casti zcela absentuje.

Uvedené ma déle dopady do projednavaného navrhu nového uzemniho planu mésta Mélnik, ktery je ve fazi po opakovaném
vefejném projednani. V tomto navrhu dochazi zejm éna k vymezovani rekreacnich ploch, vefejnych prostranstvi a ploch zelené
na uzemi pozemni ¢asti vefejného pfistavu Mélnik. Dale je navrzena stanovena podminka zpracovani regulaéniho planu pro
umistovani jakychkoliv staveb v celé pozemni &asti vefejného pfistavu Mélnik - tedy podminka, ktera fakticky predstavuje
minimalné doc¢asnou Uplnou blokaci jakéhokol iv dalSiho rozvoje, pfipadné ohrozuje i zachovani stavajicich funkci vefrejného
pfistavu Mélnik a v ném se nachazejiciho terminalu kombinované dopravy. | toto je v pfimém rozporu s ukoly, které pro uzemné
planovaci dokumentaci PUR uklada

StfedocCesky kraj ve svém vyjadreni dale uvadi:

,ZUR SK, v aktualnim znéni, vymezeni koridorti a ploch pro dopravni infrastrukturu zpfesriuji, a to véetné podminek pro
rozhodovani o zménach v uzemi. Na nové podklady/upfesnéni bude reagovano v naslednych Aktualizacich ZUR SK."

Zakotveni ochrany pro vefejny pfistav Mélnik az v nékteré z naslednych aktualizaci ZUR SK se nejevi jako uginng, kdyz je
aktualné projednavana Aktualizace €. 3. Podatel k Aktualizaci €. 3 uplatfioval rozsahlé pfipominky a pozadoval mj. pravé nalezité
vymezeni ploch zejména pro pfistav a terminal kombinované dopravy v Mélniku jakoZto jediny terminal v CR, nachazejici se v
hlavni siti TEN-T a umistény ve vefejném pfistavu, ktery je téZ soucéasti hlavni sité TEN-T. Toto zohlednéni by mélo byt
provedeno pravé v rdmci probihajici aktualizace tak, aby nedochazelo k dalSimu prodleni s plnénim tohoto ukolu ve vztahu k
pfistavu a terminalu Mé&lnik. Toto je o to urgentnéjsi s ohledem na pfipravovany novy uzemni plan mésta Mélnik. Samotna Zprava
uvadi, Ze hlavnim problémem pFi naplfiovani PUR je pFili§ dlouha doba jejiho promitnuti do pfislusnych ZUR a nemélo by tak
dochazet k dal§imu prodluzovani této doby.

19. Ustecky kraj:

a.

Vymezeni ploch pro vefejny pfistav Usti nad Labem a terminal kombinované dopravy se v ném nachazejici absentuje téz v
Zasadach uzemniho rozvoje Usteckého kraje (,ZUR UK"). Aktualné je v procesu pfiprav navrh nového Gzemniho planu mésta
usti nad Labem a je tedy nezbytné, aby i tento tzemné planovaci dokument vychazel ze spravnych vychodisek v nadfazené
tzemné planovaci dokumentaci - tedy ZUR UK.

20. Pardubicky kraj:

a.

Vymezeni ploch pro terminal kombinovane dopravy v Pardubicich chybi téZ v Zasadach Uuzemniho rozvoje Pardubickeho kraje
(,,ZUR PK"). PfestoZze ZUR PK fe8i ve své grafické &asti umisténi pfistavu v Pardubicich, terminal kombinované dopravy zde
vymezen neni.

21. Verejny pfistav a terminal kombinované dopravy Kolin

a.

Pristav Kolin je vefejnym pfistavem podle zdkona o vnitrozemské plavbé a nachazi se na Labsko-vitavské vodni cesté, ktera je
soucasti sité TEN-T. Terminal kombinované dopravy v Koliné je zafazen mezi terminaly majici dalezity vyznam pro mezinarodni

souvisicich objektech (AGTC).

Pristav a terminal jsou tedy jednoznacné také celorepublikového, resp. evropského vyznamu a jako takové by téz mély
byt jejich rozvoj a ochrana zajiSt'ovany jiz na urovni PUR. Podatel proto navrhuje jejich vymezeni v €l. 130 PUR.
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22.

23.

24,

25.

26.

27.

Podatel uplatnil k vy$e zmifiovanym aktualizacim zasad Gzemniho rozvoje (5. AZUR HMP a 3. Aktua lizace ZUR SK) &etné
pfipominky, a to zejména pravé k zajisténi souladu s PUR a s Nafizenim TEN-T. Tyto pfipominky dosud nebyly vyporadany a
nelze tedy presumovat,jak se vysledné projevi ve znéni pfedmétnych aktualizaci. Jiz ze samotnych navrh( pfedmétnych aktualizaci
je v8ak zfejmé, Ze pfistavy a terminaly kombinované dopravy zafazené do sit€ TEN-T nebylo zamySleno v ramci téchto aktualizaci
nalezité zohlednit.

Podatel se domniva, Ze vy$e uvedené implementaéni nedostatky mezi PUR a ZUR mohou vyplyvat z nedostateéné konkrétnosti
vymezeni pfedmétnych vefejnych pfistavu a terminald kombinované dopravy a jejich dopravniho napojeni na ostatni druhy dopravy
v PUR. Déle se téZ mize jednat o nedostateéné zd(iraznéni potfeby budovani a rozvoje téchto vefejnych pristavi a terminal( a jejich
doprvniho propojeni i s ostanimi druhy dopravy s ohledem na zavazky plynouci ¢eské republice z Nafizeni TEN-T.

Podatel tak povazuje za nezbytné, aby byla provedena revize tohoto ustanoveni. Toto ustanoveni zejména zaklada zna¢né
interpreta¢ni nedostatky, které nasledné ponechavaji pfilis velky prostor spravnim organiim na nizsich stupnich tzemniho
planovani - takovy prostor, ktery fakticky umoznuje vytvaret prekazky pro rozvoj zamért, které PUR uvadi. Zejména v
uzemnich planech obci potom k takovému vytvareni prekazek skute¢né dochazi, jak je popsano vyse.

Dulezitost tohoto kroku vyplyva téz ze skutec¢nost, Ze Podatel jakozto soukromy subjekt nedisponuje statni autoritou pfi prosazovani
vefejného zajmu na rozvoji téchto pfistavd a terminald. Je tomu tak navzdory skute€nosti, Ze se jedna o naplhovani zavazka, které
Ceské republice plynou z evropského prava, tedy z Nafizeni TEN-T. Ochrana a autorita plynouci z dokumentt a strategii
zpracovanych statem - tedy i z PUR - je tak z hlediska prosazovani vefejného zajmu na rozvoiji sité TEN-T naprosto kligova. Je proto
nezbytné, aby tato zastita ze strany PUR byla - pfi pfihlédnuti k jejim limitacim s ohledem na nizkou miru podrobnosti - co mozna
nejvice jednoznacna a skute€né uc€innd v navazujicich relevantnich procesech.

Lze pfitom vychazet z formy regulace, ktera je v PUR jiz obsaZzena. V tomto ohledu Ize poukézat napf. na &l. 131 az 133a, které
vyslovné a jmenovité reguluji jednotliva letisté na uzemi Ceské republiky a velmi konkrétné formuluji dal$i kroky v jejich rozvoji.
Upfesnéni textace ¢l. 130 tak nepfedstavuje odklon on metody regulace PUR a nevymyka se tedy ani mife podrobnosti PUR.

Podatel s ohledem na vyse uvedené navrhuje, aby bylo ustanoveni él. 130 PUR nasledovné upraveno:

(130) Verejné terminaly a pristavy s vazbou na logisticka centra (dale VTP)
Vymezeni:
a) terminaly nakladni dopravy Ostrava, Plzeni, Prerov, Brno (silnice, Zeleznice, pfipadné letisté),

b) vnitrozemské fiéni pfistavy Praha Hole$ovice, Praha Liberi, Praha Smichov, Praha Radotin, Dé¢in, Usti nad Labem, Lovosice,
Méinik, Kolin a nasledné Pardubice,

c) termindly kombinované dopravy Méinik, Usti nad Labem, Kolin a Pardubice
Davody vymezeni:

Postupné etapovité budovani sité VTP napojenych na ZelezniCni, silnicni a pfipadné i vodni a leteckou dopravu, budované
podlejednotné koncepce za ucelem poskytovani pfekladky a Sirokého spekitra logistickych sluzeb. Sit VTP umoZni optimalizovat
silnicni dopravu a uplatnit princip komodality (u¢inné vyuZivani riznych druht dopravy provozovanych samostatné nebo v ramci
multimodalni integrace za tucelem dosazZeni optimalniho a udrzitelného vyuziti zdroji). Soucast evropskeé sité verejnych terminald a
pristavi TEN-T, plnéni zavazku dle nafizeni TEN-T a mezinarodnich smluv (zejm. AGN, AGTC).

Kritéria a podminky pro rozhodovani o zménéach v uzemi:

Pri rozhodovani a posuzovani zamért na zmény v Gzemi zohledriovat aktualni dostupnost dopravnich modi pro pfedpokladané
vefejné terminaly a dale prednostné zohledriovat pfepravni proudy a moznost jejich pfesunu pomoci VTP mimo zvilasté chranéna
uzemi pfirody, lokality soustavy NATURA 2000 a vyznamné koncentrace bydleni.

Ukoly pro tzemni planovani:

Proveérit uzemni podminky pro umisténi rozvojového zaméru a podle vysledki provéreni vymezit plochu nebo zajistit ochranu uzemi
vymezenim uzemnich rezerv, pfipadné vymezenim ploch, a vymezit plochy stavajicich pristavu, pro vnitrozemské Fic¢ni pristavy
v Praze (Praha HoleSovice, Praha Liben, Praha Smichov, Praha Radotin), Déciné, Usti nad Labem, Lovosicich, MéIniku, Koliné
a nasledné v Pardubicich, jakoZ i plochy pro jejich rozvoj, a vytvaret podminky pro jejich ochranu. Zajistit vymezeni ploch
stévajicich terminalti kombinované dopravy Méinik, Usti nad Labem, Kolin, Pardubice, jakoZ i plochy pro jejich rozvoj, a
vytaret podminky pro jejich ochranu a rozvoj. Zajistit odpovidajici dopravni napojeni VTP na jiné druhy dopravy a vytvaret
pro néj predpoklady, pfipadné vymezit koridory pro toto dopravni napojeni, a poskytnout tomuto dopravnimu napojeni
ochranu.
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